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DESCRIPCION

Dispositivo para el control de la temperatura
de rodamiento, aplicable en vehiculos pesados.
Objeto de la invencién

La presente memoria descriptiva se refiere a
una solicitud de modelo de utilidad relativa a
un dispositivo para el control de la temperatura
de rodamiento aplicable en vehiculos pesados,
cuya evidente finalidad estriba en lograr evitar
de forma taxativa que el exceso de calentamiento
de los bujes de las ruedas en vehiculos pesados,
evitando consecuentemente la posibilidad de que
se produzcan incendios y averias por sobrecalen-
tamiento de los bujes de las ruedas propiamente
dichos.

Campo de la invenciéon

Esta invencién tiene su aplicacién dentro de
la industria dedicada a la fabricaciéon de contro-
ladores de temperatura aplicables en vehiculo pe-
sados.

Antecedentes de la invencién

Como se sabe, el cojinete o rodamiento de la
mangueta de la rueda de un vehiculo en general,
especialmente de los vehiculos pesados, puede gri-
parse o romperse.

El conductor del vehiculo, al no disponer de
ningin elemento que le facilite de forma 6ptica o
acustica informacién relativa al tema, continua la
marcha, generando con el desplazamiento el ca-
lentamiento del conjunto de la rueda, que al mar-
gen de la anomalia sufrida, puede llegar a que-
marse.

El material de friccién o “ferodo” se desprende
la zapata y forma un amasijo en el interior del
tambor del freno, rozando en el tambor de forma
directa, sin que tampoco el conductor se aperciba
de la anomalia, la cual conlleva el aumento de la
temperatura, e incendio de la rueda propiamente
dicho.

El vehiculo, también puede desgastar el mate-
rial de friccién o “ferodo”, por ejemplo si el tam-
bor de freno estd desgastado, generando que la
leva que acciona las zapatas se salte o se pase, no
retornando a su posicion, lo cual origina que las
zapatas accionadas por al leva, tampoco retornen,
y consecuentemente las mismas rocen con el tam-
bor del freno, anomalia que no es detectada por
el conductor, ya que si un vehiculo pesado lleva
una rueda un poco frenada, no es detectado por
el conductor, pero sin embargo, comienza un au-
mento paulatino de su temperatura, hasta que se
calienta en exceso, y consecuentemente, con pos-
terioridad se quema.

Cuando un tambor se caliente, y llega a ar-
der, no se puede sofocar el fuego, ya que el mismo
estd generado por un calentamiento del material,
y aunque se utilicen extintores de capacidad ele-
vada, la llama, al estar alimentada por el exceso
de temperatura del material, vuelve de forma in-
mediata a prender, siendo solamente posible rea-
lizar la extincion del fuego generado, cuando el
material producto de la anomalia ha reducido su
temperatura de forma sustancial.

Los conductores de vehiculos pesados corren
el riesgo de que se produzcan estas averias, y si-
tuaciones de riesgo en todos los casos, durante
su actuacién profesional, ya que unica y exclusi-

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

vamente pueden darse cuenta del riesgo que co-
rren, al comprobar de forma continua a través de
los espejos retrovisores del vehiculo, y constatar
Opticamente la salida de las zonas de las ruedas,
de alguna columna de humo, que indique el so-
brecalentamiento de los cojinetes de los bujes.

Cuando un conductor estd desplazdndose en
las horas nocturnas o con escasa visibilidad, atiin a
pesar de mantener una vigilancia 6ptica de forma
indirecta, a través de los espejos retrovisores,. no
puede percatarse de la existencia de alguna ano-
malia, lo que conlleva de forma general al incendio
del vehiculo.

La solucién evidente a la problematica exis-
tente en la actualidad en esta materia, seria la de
poder contar con un dispositivo de seguridad, que
basandose en evitar la problemética citada, pro-
porcionara al conductor del vehiculo una infor-
macion clara, precisa e inmediata, que le permita
constatar y, por supuesto, por separado, una de
otra, la temperatura de rodamiento que existe en
cada uno de los bujes de las ruedas, de las cuales
estd provisto el vehiculo, lo cual redundaria en
evitar la produccién de averias e incendios.

Idealmente, este dispositivo deberia enviar in-
formacién directa de forma Optica y acustica a
una zona del salpicadero, en la cual se detectase
de forma adecuada la temperatura de rodamiento
que puede estar generada por el deslizamiento de
los cojinetes, sobre sus pistas, o bien por la accién
de los frenos, incluyéndose consecuentemente la
temperatura de rodamiento que se acumula en el
extremo de la mangueta, y en su respectivo buje
de rueda.

Sin embargo, hasta el momento, no se tiene
conocimiento de la existencia de un dispositivo
que esté dotado de las caracteristicas sefialadas
como iddneas.

Descripcion de la invencién

El dispositivo para el control de la tempera-
tura de rodamiento aplicable en vehiculos pesados
que la invencién propone, constituye por si solo
una evidente novedad dentro del campo de apli-
cacion del mismo, ya que a partir de la instalaciéon
de este dispositivo, el conductor de un vehiculo
pesado, podra disponer en su salpicadero de una
pantalla, en la que se apreciard una lectura éptica
de la temperatura que existe en cada una de las
ruedas del vehiculo que manipula, contando este
dispositivo con testigos Opticos y acusticos que
actuan de forma inmediata, avisando al conduc-
tor de la existencia de una temperatura que se
acerca o supera los limites establecidos como de
seguridad.

De forma mas concreta, el dispositivo para el
control de la temperatura de rodamiento aplicable
en vehiculos pesados, estd constituido a partir de
un sensor de temperatura por cada buje de rueda
que lleva el vehiculo, pudiendo sustituirse el ci-
tado sensor por rayos laser, rayos infrarrojos, o
bien cédulas fotoeléctricas.

El sensor, se encontrara situado en el extremo
de la mangueta de cada una de las ruedas, en un
punto lo més préximo posible al retén del buje de
rueda, y tendrd como unica y exclusiva mision la
de captar la temperatura del rodamiento absor-
bida por el extremo de la mangueta.

En el caso supuesto de que la informacion del
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dispositivo se realizase utilizando rayos laser, ra-
yos infrarrojos, o bien cédulas fotoeléctricas, estos
elementos se encontraran situados en la parte ex-
terna del guardapolvos, y el haz de luz captard la
temperatura absorbida por el buje de la rueda.

Las senales de temperaturas, seran transmi-
tidas a través de unos conductos, junto con la
instalacién eléctrica del vehiculo, hasta el panel
de datos o de informacién, que como se ha dicho
anteriormente, se encontrard situado en el salpi-
cadero de la cabina del vehiculo, en un lugar vi-
sible por el conductor, y naturalmente, no entor-
peciendo la visibilidad exterior, ni el libre manejo
de los diferentes instrumentos que requiere la ma-
nipulacién del vehiculo.

El paso de los conductos del remolque a la
cabeza tractora, en vehiculos articulados, se rea-
lizara a través de una conexién similar a la de la
instalacién eléctrica del vehiculo.

El panel de datos expondra las temperatu-
ras de los rodamientos en digitos expresados en
grados centigrados, y dispondrda de una primera
funcién de memoria que tendrd la visién de accio-
nar un zumbador de aviso de peligro, que actia
como senalizador acustico, cuando la tempera-
tura del rodamiento alcance un valor peligroso,
advirtiendo consecuentemente al conductor del
vehiculo del riesgo que existe si continua con el
desplazamiento del vehiculo, no subsanando la
anomalia.

Naturalmente, al descender las temperaturas
a valores de seguridad, el zumbador acistico ce-
sard en su actuacién, quedando en silencio y en
espera de actuar nuevamente, si la temperatura
vuelve a elevarse.

El panel de datos, también dispondra de una
segunda funcién de memoria, la cual memorizard
los valores de las temperaturas maximas alcanza-
das en el ultimo recorrido del vehiculo, y se ex-
pondré en los digitos a voluntad del conductor del
vehiculo, al presionarse o actuar de forma directa
sobre el pulsador de memoria.

De esta forma, el conductor cuenta con la
posibilidad de realizar el pertinente estudio con
el vehiculo parado, pudiendo efectuarse la repa-
racién de la zona afectada.

Debe tenerse en cuenta, que la accién de los
frenos influird notablemente en la temperatura
del rodamiento, dando ocasién a regular o reparar
los frenos del vehiculo.

La funcién de memoria desaparecerd del panel
de datos al volver a realizarse la actuacién sobre
el pulsador de memoria, apareciendo de nuevo en
pantalla las temperatura reales de los bujes de
las ruedas, y consecuentemente las temperaturas
maximas desaparecerdan de esta memoria, sola-
mente cuando el vehiculo supere una situacién de
parado durante mas de media hora.

El panel de informacion del dispositivo, tiene
la posibilidad de contar con un selector de inten-
sidad luminosa que evita el deslumbramiento del
conductor en la oscuridad, y el control de tempe-
ratura generado por el dispositivo, serd accionado
de forma inmediata, al poner en funcionamiento
el vehiculo, permitiendo comprobar al conductor,
que todos los bujes de las ruedas marcan la misma
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temperatura, es decir, la absorbida por éstos de
la temperatura ambiental.
Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripcion que se esta
realizando y con objeto de ayudar a una me-
jor comprension de las caracteristicas del invento,
se acompana a la presente memoria descriptiva,
como parte integrante de la misma, una hoja de
planos en la cual con cardcter ilustrativo y no li-
mitativo, se ha representado lo siguiente:

La figura ntimero 1 y tnica.- Muestra un dia-
grama de la caja de un camién o vehiculo pe-
sado vista por la parte inferior, en la cual se ha
incorporado las pertinentes conexiones que per-
miten obtener la informacién directa de los bu-
jes de las distintas ruedas que lleva acoplado el
vehiculo, para generar la informacién requerida
por el dispositivo objeto de la invencién, relativo
a un dispositivo para el control de la temperatura
de rodamiento, aplicable en vehiculos pesados.
Realizacién preferente de la invencién

A la vista de estas figuras, puede observarse
como el dispositivo para el control de la tempe-
ratura de rodamiento aplicable en vehiculos pesa-
dos, estd constituido a partir de un vehiculo (1),
propiamente dicho, el cual dispone de una caja de
conexiones (2), de la cual se dimanan tantas con-
ducciones o cableados (3), como ruedas (4) dis-
ponga el vehiculo, y consecuentemente a tenor de
la instalacién formada por un sensor, rayos laser,
rayos infrarrojos o cédula fotoeléctrica, incorpo-
rados respectivamente en el retén del buje de la
rueda, en caso de ser un sensor, o bien, en la
parte exterior del guardapolvos, en caso de tra-
tarse de rayos laser, rayos infrarrojos o cédula
fotoeléctrica, enviaran la temperatura existente
en cada buje de rueda, al dispositivo receptor
(2), el cual enviard la informacién representada
en digitos, a una pantalla instalada en el salpica-
dero del vehiculo, provista de memoria, actuable
por un pulsador.

De esta forma, el conductor del vehiculo sabra
en todo momento qué temperatura existe en cada
bucle de rueda, y consecuentemente, a tenor de
la misma, realizard una actuacién apropiada, con
el fin de evitar posibles incendios o averias en el
vehiculo.

Debe indicarse, como se ha dicho anterior-
mente, que la pantalla de visualizacién, dispondra
al margen de la posibilidad de reflejar por grafis-
mos la temperatura existente en cada uno de los
bujes de las ruedas, y de la obtencién de la me-
moria por actuaciéon directa sobre un pulsador,
de un testigo luminoso y acustico, que se pondra
en funcionamiento, en el momento en el cual, las
temperaturas alcancen una elevacion de peligro,
parandose de forma inmediata la actuacién de
los testigos luminosos y acusticos, en el momento
en el cual, las temperaturas desciendan, y conse-
cuentemente vuelvan a estar incorporadas en los
limites establecidos como éptimos.

No se considera necesario hacer mas extensa
esta descripcién para que cualquier experto en la
materia comprenda el alcance de la invencién y
las ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamafno y disposicién
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de los elementos seran susceptibles de variacion,
siempre y cuando ello no suponga una alteracién
a la esencialidad del invento.
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Los términos en que se ha descrito esta me-
moria deberdn ser tomados siempre con caracter
amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para el control de la tempera-
tura de rodamiento aplicable en vehiculos pesa-
dos, caracterizado por estar constituido a par-
tir de un sensor de temperatura por cada buje de
rueda que incorpora el vehiculo, sensor que puede
ser sustituido opcionalmente por rayos laser, ra-
yos infrarrojos o cédula fotoeléctrica, estando los
sensores o0 elementos sustituibles opcionalmente
conectados a un panel de datos que se encontrara
situado en el salpicadero del vehiculo, provisto
de una pantalla, en la cual mediante grafismos
se dispondra de la informacién de la temperatura
de rodamiento de cada uno de los bujes de las
ruedas, expuesta en digitos expresados en gra-
dos centigrados, estando dotado el panel situado
en el salpicadero, de una memoria que pondra
en funcionamiento, avisadores 6pticos y acusticos
cuando la temperatura sobrepase limites estable-
cidos, y contando con un pulsador, mediante el
cual se puede recuperar la memoria de los valo-
res de las temperaturas maximas de rodamiento,
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alcanzadas en el ultimo recorrido del vehiculo, ob-
teniéndose la informacién a través de una plura-
lidad de conexiones (3), en ntimero similar a las
ruedas instaladas en el vehiculo conectadas con
un receptor o caja de conexiones (2), conectado
con la pantalla o panel existente en el salpicadero.

2. Dispositivo para el control de la tempe-
ratura de rodamiento aplicable en vehiculos pe-
sados, segun la primera reivindicacion, caracte-
rizado porque el sensor se encuentra situado en
el extremo de la mangueta, en un punto lo mas
proximo posible al retén del bucle de la rueda,
captando la temperatura de rodamiento, absor-
bida por el extremo de la mangueta de la rueda.

3. Dispositivo para el control de la tempera-
tura de rodamiento aplicable en vehiculos pesa-
dos, segun las anteriores reivindicaciones, carac-
terizado porque si el sensor es sustituido por ra-
yos laser, infrarrojos o cédula fotoeléctrica, éstos
se encontraran situados en la parte exterior del
guardapolvos del tambor de freno, y el haz de luz
emitido por estos elementos, captara la tempera-
tura absorbida por el buje de la rueda.



ES 1033932 U

A\
ERERY

\
\

4

FIG-1



	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

