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DESCRIPCION

Mecanismo de propulsién para bicicletas.
Objeto de la invencién

La invencién que ahora nos ocupa se refiere a
un mecanismo de propulsiéon para bicicletas del
tipo de las que el usuario acciona los pedales de
forma vertical, en sentido ascendente y descen-
dente alternativamente, movimiento que es trans-
formado en un desplazamiento angular del plato
que esta relacionado con el pinén trasero a través
de la correspondiente cadena, y que tiene por ob-
jeto mejorar el rendimiento de este tipo de dispo-
sitivos.

Antecedentes de la invencién

Actualmente son conocidos mecanismos, en
los que en lugar de actuar sobre los pedales
aplicdndoles un movimiento circular, se actiian en
un plano vertical en sentido ascendente y descen-
dente, movimiento que es convertido en un des-
plazamiento angular del plato que engrana con la
correspondiente cadena que mueve el pinén tra-
sero.

En este sentido se puede citar la patente de
invencién n°.9003296 en la que se describe un
dispositivo para pedalear verticalmente, para lo
que cuenta con dos barras verticales y paralelas,
en cada una de las cuales se incorpora uno de
los pedales que se desplazan alternativamente y
que estan relacionadas con un mecanismo conver-
sor en movimiento alterno en giro unidireccional,
cuyo mecanismo aparte de resultar complicado
dista de aportar un rendimiento éptimo.
Descripcion de la invenciéon

Para resolver los inconvenientes anteriormente
indicados, la invencién consiste en un meca-
nismo de propulsién para bicicletas del tipo de
las que el pedaleo se efectiia en un plano verti-
cal ascendente-descendente, para lo que cuenta
con dos barras paralelas verticales en las que se
desplazan alternativamente unas piezas correde-
ras portadoras de los pedales, y que se caracte-
riza porque del eje de unién entre los pedales y
las piezas correderas, parten sendas bielas, cada
uno de cuyos extremos libres se relaciona con el
perimetro de un plato, siendo dichos platos soli-
darios mediante un eje horizontal.

La unién de las bielas a los correspondientes
platos, se resuelve mediante una articulaciéon que
permite a la cabeza de la biela, mantenerse fija,
trazando la trayectoria circular del movimiento
del plato.

Uno de los platos engrana con la correspon-
diente cadena, que a su vez engrana con el pinén
trasero de la bicicleta, que es solidario del eje de
la rueda trasera, con lo que al girar los platos, di-
cho movimiento se trasmite al pinén y por tanto
al eje de la rueda trasera, consiguiéndose el des-
plazamiento lineal.

Otra caracteristica de la invencién, consiste
en que la vertical de las barras paralelas en las
que se desplazan alternativamente los pedales, se
encuentra separada una cierta distancia del cen-
tro o eje del plato, es decir estd desalineado li-
geramente respecto a su vertical, de forma que
el centro de gravedad del conductor se encuentra
desplazado, con lo que siempre estd actuando en
la misma direccién de la aplicacion de la fuerza, lo
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que incrementa notablemente el rendimiento del
dispositivo de propulsién respecto a los mecanis-
mos convencionales.

Es importante destacar que la unién de los
extremos de cada una de las bielas a la periferia
de los platos, se realiza de forma que sus extre-
mos quedan situados en puntos diametralmente
opuestos para facilitar el movimiento angular de
los platos.

A continuacién para facilitar la mejor com-
prensién de esta memoria descriptiva y formando
parte integrante de la misma, se acompanan una
serie de figuras en las que con caracter ilustrativo
y no limitativo se ha representado el objeto de la
invencién.

Breve enunciado de las figuras

Figura 1.- Muestra un diagrama esquemaético la-
teral del mecanismo de propulsién objeto
de la invencion, en el que se ha omitido la
estructura de la bicicleta, por ser sobrada-
mente conocida.

Figura 2.- Muestra una vista esquematica fron-
tal del ejemplo de realizaciéon de la figura
anterior.

Descripcién de un ejemplo de realizaciéon
de la invencién

A continuacion se realiza una descripcién de
la invencién basada en las figuras anteriormente
comentadas.

Asi, el mecanismo de propulsién para bicicle-
tas de la invencién estd determinado por dos ba-
rras verticales paralelas 1 en las que se desplazan
unas piezas correderas 2 de forma alternativa.

Las piezas correderas 2 se relacionan con los
pedales 3 a través de un eje 4 del que parten sen-
das bielas 5, cada uno de cuyos extremos esta
unido a un plato 6, 6’.

Los platos 6 y 6’ estan unidos entre si a través
de un eje 8 que los mantiene fijos y solidarios con
posibilidad de giro alrededor de dicho eje. Uno de
los platos 6 constituye el medio de transmisién del
movimiento proporcionado por el usuario, para
lo que éste engrana con una cadena 7, que a su
vez estd relacionada con el pinén trasero 9 de la
bicicleta, que como es sabido estd unido de forma
solidaria al eje de la rueda trasera.

Es importante destacar que la unién del ex-
tremo de las bielas 5 a los platos 6, 6°, se resuelve
mediante una articulacién que permite a la cabeza
de la biela mantenerse fija, trazando la trayectoria
circular del movimiento del plato.

Ademas, la unién de los extremos de las bielas
5 a los correspondientes platos 6, 6°, se realiza de
forma que éstas quedan situadas diametralmente
opuestas, para facilitar el desplazamiento de la bi-
cicleta, que consiste en aplicar una fuerza vertical
descendente sobre los pedales 3, cuyas piezas co-
rrederas 2 se deslizan de forma alternativa sobre
las barras 1, movimiento que obliga a producir
el desplazamiento angular de los platos 6,67, en
cuya trayectoria y por el engrane de la cadena 7,
se trasmite el giro al pinén trasero 9 de la bicicleta
o vehiculo a propulsar, obteniéndose el desplaza-
miento lineal del mismo.

Tal y como se aprecia en la figura 1, el eje
de las barras 1 se encuentra desplazado con res-
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pecto al centro de los platos 6, 6’ una distancia
d, de modo que el centro de gravedad del con-
ductor se encuentra desplazado esta distancia d,
con lo que la persona que conduce el dispositivo
estd siempre actuando en la misma direccién de
la aplicacién de la fuerza, lo que incrementa no-
tablemente el rendimiento del dispositivo de pro-
pulsion respecto a la bicicleta clasica.
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Lalongitud de las bielas 5 y del radio r de cada
uno de los platos 6, 6’, son variables en funcién
de las caracteristicas del usuario, con el fin de
optimizar al maximo el rendimiento que se extrae
del dispositivo por una misma persona.

De esta manera, mediante el mecanismo de la
invencion se consigue un rendimiento mayor.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo de propulsién para bicicletas,
del tipo de las que el pedaleo se efectiia en un
plano vertical ascendente-descendente para lo que
cuenta con dos barras paralelas verticales en las
que se desplazan alternativamente unas piezas co-
rrederas portadoras de los pedales, esencialmente
se caracteriza porque del eje (4) que une el pe-
dal (3) con las piezas correderas (4), parten sen-
das bielas (1) cada uno de cuyos extremos se une
al perfmetro de un plato (6, 6°) que son solidarios
entre si mediante un eje (8) alrededor del cual
giran al mismo tiempo por la accién del despla-
zamiento vertical de los pedales sobre las barras
(1); para lo que uno de los platos (6) se engrana
con una cadena (7) que ademés estd relacionada
con el pifién trasero (9) para conseguir su despla-
zamiento lineal.

2. Mecanismo de propulsién para bicicletas,
segun reivindicacion 1, caracterizado porque el
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extremo de las bielas (5) al perimetro de los platos
(6, 67), se realiza de forma que quedan diametral-
mente opuestas, para facilitar su desplazamiento
angular.

3. Mecanismo de propulsiéon para bicicletas,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque la unién de las bielas (1) con los platos
(6, 67), se efectiia mediante una articulacion que
permita a la cabeza de la biela (1) mantenerse fija,
trazando la trayectoria circular del movimiento
del plato.

4. Mecanismo de propulsiéon para bicicletas,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el eje vertical de las barras paralelas (1),
se encuentra ligeramente desplazado una distan-
cia (d) con respecto al centro de los platos (6, 6°),
para desplazar el centro de gravedad del conduc-
tor que de esta manera estd siempre actuando en
la misma direccién de la aplicacion de la fuerza lo
que incrementa notablemente el rendimiento.
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