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DESCRIPCION

Dispositivo para atraque de embarcaciones.
Objeto de la invencién

La invencién se refiere a un dispositivo para
atraque de embarcaciones, previsto concretamen-
te para realizar atraques de proa, en donde la
embarcacién quedard amarrada a un emparrillado
montado sobre el muelle o puerto y a un empa-
rrillado montado sobre una boya sujeta al corres-
pondiente lastre.

El objeto de la invencién es el de proporcio-
nar un medio que facilita, y en cierto modo au-
tomatiza, la salida y entrada a puerto de embar-
caciones, consiguiéndose una simplificacién en la
realizacién de las maniobras, tanto de atraque a
la llegada al puerto como de salida, permitiendo
que esas maniobras puedan ser realizadas por una
sola persona.

Antecedentes de la invencion

Actualmente, en el atraque de embarcaciones
es necesario realizar una serie de maniobras u
operaciones para fijar la embarcacién al punto de
amarre y a la boya sujeta a su lastre, asi como su-
jetar la correspondiente gula entre dicha boya y
el punto de amarre previsto en el muelle o puerto.

Para conseguir el amarre se utilizan gruesas
cuerdas o sogas que por uno de sus extremos estan
fijadas en la embarcacién, mientras que por su
otro extremo, el opuesto o libre, se realiza el ama-
rre a la argolla, noray o punto para amarre pro-
piamente dicho y previsto en el muelle o puerto.
Como es logico, la soga se lanza desde la cubierta
de la embarcaciéon para que una persona en el
muelle o puerto realice el correspondiente ama-
rre, de manera que esa operacién es dificultosa
debido al gran peso de la soga, viéndose acrecen-
tada la dificultad en grandes embarcaciones que
suelen utilizar dos o méas amarres.

Por otro lado, el amarre a la boya encuentra
aun mas dificultades, ya que aquel debe hacerse
desde la propia embarcacion, lo cual no resulta
facil.

Descripcién de la invencion

El dispositivo que se preconiza ha sido conce-
bido para resolver esa problemadtica a plena sa-
tisfaccion y a su vez, para conseguir una mayor
rapidez, simplificacién y eficacia en las operacio-
nes de atraque y de salida de las embarcaciones.

Maés concretamente, el dispositivo de la in-
vencién previsto para el atraque de proa, com-
prende medios para efectuar el amarre de la em-
barcacién tanto al muelle como a la boya sujeta
a su lastre, y medios en los que se realiza preci-
samente el amarre, constituyendo éstos lo que se
consideran puntos de amarre previstos tanto en
el puerto como en la boya.

Los referidos medios estan asociados funcio-
nalmente por parejas, una prevista para el ama-
rre al puerto y otra prevista para el amarre a la
boya.

En cuanto a la pareja de medios previstos para
el amarre a puerto, los mismos se constituyen a
partir de un emparrillado como punto de amarre y
un arpén como elemento a sujetar en ese punto de
amarre, por la introduccién y posterior retencién
de aquel en el emparrillado.

Tal emparrillado esta preferentemente consti-
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tuido mediante una pluralidad de elementos tu-
bulares montados paralelamente entre si y con
caradcter desmontable entre una pareja de lar-
gueros que, por sus extremos, estan vinculados
a la una pareja de barras verticales fijadas al
puerto. Los elementos tubulares y los largueros
forman un bastidor desplazable en sentido ascen-
dente/descendente sobre las barras verticales, es-
tando aquel dotado de flotadores de proteccién
que a su vez sirven para mantener el bastidor a
flote de acuerdo con el nivel que el agua alcanza
en cada momento por la marea.

Por su parte, el arpén, como elemento a ser
amarrado sobre el emparrillado, forma parte de
una estructura articulada sobre la proa de la em-
barcacién, estructura que comprende tres brazos
relacionados entre si para determinar una con-
figuracién triangular. Uno de los brazos actia
como elemento soporte con un extremo superior
articulado a la parte de proa de la cubierta de la
embarcacién, para permitir su basculamiento ha-
cia arriba y poder recoger toda la estructura so-
bre la cubierta, en plena navegaciéon. Un segundo
brazo estd por uno de sus extremos articulado al
extremo inferior del anterior, segundo brazo que
constituye un amortiguador y sobre él va montado
el correspondiente arpén. Sobre tal brazo amor-
tiguador van dispuestas unas aletas revestidas de
caucho con una forma posterior adecuada para su
adaptacién a la forma de la proa del casco de la
embarcacién. El tercer brazo, que es telescopico,
va articulado entre la parte superior de proa o cu-
bierta y el brazo amortiguador, todo ello de modo
que la disposicién y vinculacién entre si de los tres
brazos y de éstos a la embarcacién, permiten que
la estructura quede situada por encima de la linea
de flotacién, con el arpén en posiciéon horizontal y
por delante de proa y equidistante entre la linea
de flotacién y la cubierta.

El arpén estd formado por cuatro flejes arti-
culados entre si, segiin una configuracién rémbica
deformable, de manera que los dos posteriores
estdn articulados a un casquillo en funciones de
cabezal liberador, el cual va montado con caracter
deslizante sobre un elemento alargado o barra que
emerge axialmente hacia adelante del brazo amor-
tiguador, contando éste con un muelle interno y
con medios de anclaje diversos para el brazo te-
lescépico de longitud variable.

En ese elemento o barra de montaje de los fle-
jes constitutivos del arpén, va dispuesto un muelle
que tiende a empujar al cabezal hacia adelante
para mantener abierto el arpén, mientras que en
el tramo de barra comprendido entre los extremos
de las dos parejas de flejes del arpén va montado
un rodillo de caucho deformable cuya base pos-
terior es rigida y constituye un tope de maxima
deformabilidad o desplazamiento de los flejes pos-
teriores del arpén.

En cuanto a la pareja de medios para el ama-
rre a la boya, también incluyen un emparrillado
dispuesto sobre tal boya y un arpén formando
parte de una estructura libre o independiente que
es manejada manualmente desde la embarcacion.

Los arpones de ambas parejas de medios de
amarre estdn previstos para poderse introducir
entre los tubos del respectivo emparrillado y que-
dar retenidos entre éstos, ya que en la penetracién
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o paso del arpén entre dos tubos lleva consigo la
deformacion de los flejes de aquel y por lo tanto
el alargamiento del rombo que forman, para una
vez sobrepasados los tubos recuperar su posicién
original y quedar retenidos en cada caso por el
emparrillado.

Los arpones seran manejados, en un caso, me-
diante un cabo de traccionado desde la propia em-
barcacion, y en otro caso directamente y de forma
manual, todo ello con el fin de posibilitar la libe-
racion de cada arpén respecto de su emparrillado,
permitiendo la salida de la embarcacion.
Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripciéon que se esta
realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas del invento, de
acuerdo con un ejemplo preferente de realizacién
practica del mismo, se acompana como parte in-
tegrante de dicha descripcién, un juego de dibujos
en donde con caracter ilustrativo y no limitativo,
se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representacién es-
quematica de una aplicaciéon practica del dispo-
sitivo, viéndose una embarcacién en posicién de
atraque por proa sobre un puerto con los medios
de amarre correspondientes y con los medios de
amarre a la boya.

La figura 2.- Muestra una vista con mayor de-
talle del emparrillado que se fija al puerto que
forma parte del dispositivo.

La figura 3.- Muestra una vista en perspectiva
superior de una boya con su emparrillado.

La figura 4.- Muestra una vista esquemética
con mayor detalle de la estructura de la que forma
parte el arpén que se monta a proa de la embar-
cacion.

La figura 5. - Muestra una vista general y con
mayor detalle de la estructura de la que forma el
arpén que ha de vincularse al emparrillado pre-
visto en la boya.

Realizacion preferente de la invencién

A la vista de las comentadas figuras, puede
observarse el dispositivo de la invencién aplicado
en una embarcacién (1), que por su parte de proa
estd amarrada al puerto o muelle y por su parte
de popa estd amarrada a una boya (2).

En el amarre de proa al puerto de la embar-
cacién (1) intervienen una pareja de componentes
o conjuntos, uno montado sobre el propio puerto
y otro montado en la zona de proa de la embar-
cacién (1).

El conjunto que monta sobre el puerto esta
constituido por un emparrillado formado por una
pluralidad de tubos (3) dispuestos equidistante y
paralelamente entre si entre una pareja de lar-
gueros (4), fijandose esos tubos (3) mediante pa-
sadores adecuados que permiten el montaje y des-
montaje de aquellos. Los largueros (4) incluyen
expansiones con orificios por los que son pasantes
respectivas barras verticales (5) con medios ex-
tremos (6) de fijacién al puerto, de modo que las
barras verticales (5) seran de longitud adecuada
en funcién de la marea y tendran la profundi-
dad aconsejable, en funcién del desplazamiento o
tamafno de la embarcacién. El bastidor que for-
man los tubos (3) con los largueros (4) es des-
plazable en sentido ascendente y descendente res-
pecto de las barras verticales (5), de manera que
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el montaje de los extremos de los largueros (4)
respecto de las barras (5) cuenta con medios ade-
cuados para evitar fricciones y desgastes, permi-
tiendo sin embargo un suave y facil movimiento
ascendente/descendente del bastidor referido.

El comentado bastidor, ademds de los tubos
(3), incluye un tubo (3’) en “U”, cuya rama inter-
media o transversal y ramas verticales o laterales
incluyen respectivos flotadores (7) que no sola-
mente constituyen flotadores de defensa para el
conjunto del emparrillado, sino que ademas esos
flotadores cumplen la funcién de hacer flotar el co-
mentado emparrillado o bastidor dispuesto sobre
las barras (5) para que siempre esté en disposicién
de recibir el arpén de amarre o atraque como mas
adelante se expondra.

Los tubos (3) estdn cerrados por su parte in-
ferior con la finalidad de permitir que sean llena-
dos de arena u otro material para poder variar
o calibrar el nivel de resistencia, en funcién del
desplazamiento de la embarcacién.

Por su parte, el conjunto del arpén se cons-
tituye a partir de una estructura que se monta
sobre la parte superior o cubierta de la embar-
cacién (1), como se representa en la figura 4, rea-
lizdndose el montaje de esa estructura sobre la
parte de proa.

Tal estructura estd formada a partir de tres
brazos vinculados articuladamente entre si y re-
ferenciados con (8), (9) y (10), el primero de ellos
como brazo soporte y por su extremo superior
abisagrado o articulado, segin la referencia (11),
a la parte superior o cubierta de la embarcacién,
mientras que por la parte inferior incluye una ar-
ticulacién o abisagramiento (12) para el segundo
brazo (9), denominado éste brazo amortiguador
y que queda dispuesto horizontalmente, en tanto
que el brazo (10), que es telescépico o de longi-
tud variable, esta por un extremo vinculado a la
parte superior y por el extremo inferior vinculado
a uno de los puntos de amarre (13) con que al
efecto cuenta el brazo amortiguador (9).

Esta estructura forma parte de lo que es consi-
derado como arpén, estando éste constituido por
dos parejas de flejes (14-14) articulados entre si,
formando una configuracién rémbica, en donde
los flejes posteriores (14’) estdn comtinmente vin-
culados a un casquillo (15) que es deslizante a
través de un elemento alargado a modo de barra
(16) que se encuentra alojado en el brazo amor-
tiguador (9) y emerge a través de éste, por la
parte anterior del mismo, apoyando el extremo
posterior de esa barra (16) en un resorte (17) si-
tuado en el interior del brazo amortiguador (9),
mientras que por la parte anterior esa barra (16)
cuenta con un casquillo fijo (18) en funciones de
tope para un muelle (19) que por su otro extremo
apoya en el casquillo (15) que monta deslizante-
mente en el elemento o barra (16), casquillo (15)
que constituye un cabezal liberador, estando vin-
culado a él un cabo (20) que discurre y se guia
a través de poleas (21) previstas al efecto en el
brazo telescépico (10), fijdndose superiormente a
una mordaza (22) prevista en la proa de la em-
barcacién (1).

Los flejes (14-14’), al encontrarse articulados
entre si y estar los posteriores (14’) vinculados
a un casquillo deslizante o cabezal (15), permi-
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ten una deformabilidad del rombo que determi-
nan, estrechdndose y/o ensanchdndose para per-
mitir su paso a través del emparrillado, y con-
cretamente entre dos tubos consecutivos (3) del
bastidor que forma el emparrillado, y asi amarrar
la embarcacién a ese emparrillado montado sobre
el puerto, permitiendo a su vez la liberacién del
arp6n por traccionado del cabo (20) que llevara
consigo el desplazamiento hacia atras, en con-
tra del resorte (19), del cabezal o casquillo (15),
alargandose el rombo, o lo que es lo mismo es-
trechdndose el arpén para permitir la salida, o en
su caso la introduccion, a través de los tubos (3)
del emparrillado o bastidor que forma parte de
éste.

El tubo amortiguador (9), y por lo tanto el
arpén quedan en disposicion horizontal y se man-
tiene equidistante entre la linea de flotacién y la
cubierta de la embarcacién (1), contando el tubo
amortiguador (9) con unas aletas (23) revestidas
de caucho con una configuracién en su parte su-
perior adecuada para adaptarse al perfil o confi-
guracién del casco correspondiente a la zona de-
lantera (11) de proa de la embarcacién.

El abisagramiento o articulacién (11) del tubo
de soporte (8) de la estructura general de la que
forma parte el arpén, permite el basculamiento y
por tanto la recogida de toda esa estructura en la
cubierta de la embarcacién, durante la navegacion
de ésta.

Volviendo al arpén referido, cabe destacar el
hecho de que entre los flejes (14-14"), es decir, en
el tramo de elemento o barra (16) comprendido
entre los extremos distantes de esos brazos (14-
14’), va montado un rodillo de caucho (25) que es
deformable y cuya base posterior (24) constituye
un tope de maximo desplazamiento de los flejes
(147), o 1o que es lo mismo una méxima deforma-
bilidad en el plegado del arpén para permitir su
introduccién y /o extraccién respecto del emparri-
llado.

En cuanto a la forma de amarre a la correspon-
diente boya (2), que como es légico estard sujeta
al respectivo lastre (21), se efectia igualmente
mediante un arpén y un emparrillado, formado
éste por un cuerpo (26) a base también de tubos,
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determinando un bastidor que en este caso es fijo
sobre la propia boya (2). Entre el lastre (2’) y el
amarre (34) a puerto va dispuesto un cable-guia
(35) de sujecién para una driza de amarre (36)
vinculada al lastre (2), como se ve en la figura 2.

En cuanto al arpon, el mismo estd formado
por cuatro flejes planos (27) articulados entre si,
formando una cruz, yendo dispuestos sobre un ele-
mento alargado o camisa (28) sobre la que estd
montado un rodillo de caucho (29) situado entre
una pareja de topes, rodillo de caucho que actia
como tope en la deformacién de los flejes (27),
ya que éstos como en el caso anterior estdn ar-
ticulados para conseguir un estrechamiento o un
ensanchamiento y posibilitar en el primer caso la
introduccién y /o extraccién respecto del emparri-
llado (26) y en el segundo caso para la retencién
en éste.

Los flejes (27), a través de cabos o cuerdas
(30), estdn vinculados a un casquillo (31) con
unas depresiones o deformaciones (32) en su su-
perficie lateral determinando una empunadura
anatémica para su manejo, casquillo que estd
montado de manera deslizante en el ya referido
elemento alargado o camisa (28), emergiendo a
‘Eraxgés de ésta el correspondiente cabo de amarre

33).

Dicho arpén se complementa con un elemento
agudizado (37) para facilitar la entrada de aquel
en el emparrillado (26)

La boya (2) dispondrd de salidas de desagiie
para la misma, asi como de enganches o argollas
de amarre (38), previéndose que el cuerpo del em-
parrillado (26) vaya situado en la parte superior
de aquella.

No se considera necesario hacer mas extensa
esta descripcién para que cualquier experto en la
materia comprenda el alcance de la invencién y
las ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamano y disposicién
de los elementos seran susceptibles de variacién
siempre y cuando ello no suponga una alteraciéon
en la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta me-
moria deberdn ser tomados siempre en sentido
amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Dispositivo para atraque de embarcacio-
nes, que estando concebido para realizar atra-
ques de proa con amarre tanto al puerto o muelle
como a una boya sujeta a su correspondiente las-
tre, se caracteriza porque comprende medios
asociados por parejas para el amarre al puerto
y para el amarre a la boya, comprendiendo en
cada caso un emparrillado montado en el puerto
o en la boya y un arpén anclable, con posibili-
dad de ser liberado, al respectivo emparrillado
del puerto o de la boya; habiéndose previsto que
el emparrillado montado en el puerto esté cons-
tituido por un bastidor mévil guiado en sentido
ascendente/descendente a través de una pareja de
barras verticales fijadas al puerto, mientras que
el bastidor correspondiente al emparrillado de la
boya va montado con caracter fijo sobre la parte
superior de ésta; con la particularidad de que el
arpén anclable al emparrillado del puerto forma
parte de una estructura articulada montada sobre
la zona de proa de la embarcacion, de manera tal
que el arpén propiamente dicho queda dispuesto
horizontalmente y por delante de la proa y equi-
distante entre la cubierta y la linea de flotacion;
estructura que estd formada por tres brazos aso-
ciados articuladamente entre si para determinar
una configuracién triangular variable a través de
uno de cuyos brazos se articula a la cubierta para
permitir el basculamiento de tal estructura y su
guardado durante la navegacién.

2. Dispositivo para atraque de embarcaciones,
segin reivindicacién 12, caracterizado porque
el bastidor mévil del emparrillado montado en el
puerto, estd formado por una pluralidad de ele-
mentos tubulares fijados con caricter desmonta-
ble entre una pareja de largueros dispuestos desli-
zantemente entre las dos barras verticales fijadas
al puerto, complementandose dicho bastidor con
flotadores asociados a determinados elementos tu-
bulares para conseguir la elevacién y/o descenso
de acuerdo con el nivel del agua proporcionado en
cada momento por la marea.

3. Dispositivo para atraque de embarcaciones,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque de los tres brazos que determinan la es-
tructura de la que forma parte el arpén, uno de
ellos estd articulado a través de su extremo su-
perior a la cubierta, determinando el medio de
soporte y basculamiento de la propia estructura,
mientras que sobre su extremo inferior va arti-
culado el segundo brazo, quedando éste horizon-
talmente y constituyendo un medio amortiguador
de la estructura respecto de la parte delantera
del casco de la embarcacién, brazo amortiguador
que cuenta con medios de articulacién para el ter-
cer brazo, siendo éste telescopico, el cual estd ar-
ticulado por su extremo superior a la cubierta;
habiéndose previsto que tal brazo amortiguador
cuente con un resorte interno en el que apoya el
extremo de un elemento alargado a modo de barra
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que emerge axialmente a través del extremo de-
lantero del propio brazo amortiguador y se consti-
tuye en medio de montaje para el correspondiente
arpdn, estando éste formado por cuatro flejes arti-
culados entre si determinando un rombo deforma-
ble para permitir tanto su paso entre dos elemen-
tos tubulares del bastidor del emparrillado, como
su expansion y correspondiente retencién por el
emparrillado, asi como la liberacién respecto de
éste.

4. Dispositivo para atraque de embarcacio-
nes, segun reivindicaciones anteriores, caracte-
rizado porque los extremos posteriores de los fle-
jes traseros del arpén concurren en un casquillo
en funciones de cabezal liberador, el cual es desli-
zante por el elemento a modo de barra horizontal
que emerge del brazo amortiguador, a cuyo ca-
bezal estd vinculado el extremo de un cabo de
traccionado que se guia a través de poleas exter-
nas previstas en el brazo telescépico, alcanzando
la parte superior o cubierta de la embarcacion;
con la particularidad de que tales flejes posterio-
res del arpén estan requeridos hacia una posicién
de maximo retraimiento de empuje hacia adelante
por medio de un resorte intercalado entre el ca-
bezal liberador y un tope fijo previsto en la ba-
rra o elemento en el que va montado el propio
arpén, contando éste entre los flejes con un ro-
dillo elastico de caucho que amortigua la defor-
mabilidad del arpén y limita el recorrido de los
flejes y por lo tanto la extensibilidad del rombo
que forma el propio arpoén.

5. Dispositivo para atraque de embarcaciones,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el brazo de soporte de la estructura de la
que forma parte el arpdn, cuenta con unas ale-
tas revestidas de caucho, con su parte posterior
dotada de una configuraciéon adecuada para adap-
tarse al perfil anterior o de proa correspondiente
al casco de la embarcacién.

6. Dispositivo para atraque de embarcacio-
nes, segun reivindicacién 12, caracterizado por-
que el arpén anclable al emparrillado montado
en la boya, estd formado por cuatro flejes planos
articulados entre si por parejas y montados en
cruz sobre un elemento tubular, entre cuyos fle-
jes queda dispuesto un rodillo de caucho en fun-
ciones de tope limitador de la extensibilidad y/o
retraimiento de aquellos y por lo tanto del pro-
pio arpén, para permitir tanto su paso entre los
elementos tubulares del emparrillado como su re-
tencién por éste y su liberacién respecto de dicho
emparrillado, estando los flejes posteriores vin-
culados a través de cables a un casquillo desli-
zante dotado de rebajes transversales, determi-
nando una empunadura anatémica de agarre ma-
nual para la manipulaciéon de traccionado y co-
rrespondiente liberacién del arpén respecto del
emparrillado; habiéndose previsto en dicho arpén
un elemento agudizado dispuesto en su frente
para facilitar la introduccién de aquel en el em-
parrillado.



ES 1038 330 U

(@2}

|

]
ANy




ES 1038 330 U

7L G¢ 7¢

71

- -———

7l

7-914

GlL 6l 0¢ SI
/ 6 Ll
SRR
- ——— Ny
7l 8L 1L
€l
¢
Ol
Ll
0¢

Zd

£

I




ES 1038 330 U

37

27

FIG-5

28—




	Primera Página
	Descripción
	Reivindicaciones
	Dibujos

