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DESCRIPCION

Envase armable.
Objeto de la invencién

La presente invencién, tal y como se expresa
en el enunciado de esta memoria descriptiva, se
refiere a un envase armable cuya finalidad con-
siste en proporcionar un envase atractivo, senci-
llo de montar y que una vez montado presente la
forma de un camién o vehiculo automévil; todo
ello partiendo tnicamente de una ldmina prefe-
rentemente de cartén, dotada de oportunas lineas
de doblez y convenientemente troquelada.
Descripcion de la invenciéon

Para lograr los objetivos indicados anterior-
mente, la invencién consiste en un envase armable
que se conforma a partir de una ldmina troque-
lada y dotada de diversas lineas de doblez.

Dicha ldmina normalmente es de cartén, aun-
que no se descarta el empleo de otros materiales.
Esta lamina se va plegando y se van conectando
distintas ranuras y solapas hasta que se conforma
un envase que presenta el aspecto de un vehiculo,
preferentemente un camion.

Para aumentar la sensacién de que se trata de
un vehiculo, la ldmina incorpora opcionalmente
serigrafias o dibujos representativos de las distin-
tas partes del vehiculo, como pueden ser ruedas,
faros, puertas, etc.

La lamina presenta una zona central que co-
rresponde al techo del vehiculo. Rodeando a esta
zona, central hay unas lineas de doblez a partir
de las cuales se conforman los laterales, la parte
delantera y la parte trasera del vehiculo.

Dichos laterales se pliegan en angulo die-
dro tanto por su parte superior como por su
parte inferior, determinando el volumen principal
prismatico-rectangular del vehiculo.

En el pliegue de su parte inferior se han
previsto unos troqueles semicircunferenciales, de
manera que al efectuar dichos pliegues sobresa-
len respectivas porciones semicirculares corres-
pondientes a las ruedas del vehiculo.

Una de las referidas zonas laterales presenta
en su extremo libre una amplia pestana que se
introduce en el montaje en una amplia ranura
existente en proximidad del extremo libre de la
otra zona lateral para que asi quede formado el
aludido volumen principal del vehiculo.

La unién de estas amplias pestania y ranura
se lleva a cabo en lo que corresponde a la parte
inferior o bajos del vehiculo.

La parte trasera del vehiculo se conforma me-
diante tres respectivas extensiones posteriores de
las dos zonas laterales y la zona central de la
ldmina aludidas anteriormente.

Estas extensiones se doblan en dngulos diedros
y se superponen entre si, quedando la udltima la
correspondiente a la zona central; abrochandose
las mismas finalmente mediante un tramo final
de la extension central que se remete, mediante
una pequenia pestania ubicada en una de las zonas
laterales y mediante una pequena ranura corres-
pondiente existente en la central de las referidas
extensiones.

La parte delantera del vehiculo se conforma
principalmente mediante una extensiéon frontal
de la zona central referida anteriormente. Esta
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extensién se dobla en distintas direcciones para
ajustarse al perfil del vehiculo determinado por
las zonas laterales.

La referida extensién frontal presenta las
lineas de doblez correspondientes a los pliegues
que se efectiian en distintas direcciones, dispo-
niendo ademas de solapas laterales que se montan
en unas pequenas solapas de las zonas laterales.
Estas zonas laterales presentan ademas en sus ex-
tremos frontales unas solapas de mayor tamano
que dan apoyo a la aludida extensién frontal.

El dltimo tramo de la extensién frontal se re-
mete en el resto del envase determinando el cierre
del mismo junto con una pequena ranura de dicha
extensién y con una pequena pestana correspon-
diente de la zona lateral, de manera analoga al
cierre de la zona posterior.

Una vez conformado el envase de la invencién,
éste presenta las ventajas de tener un gran atrac-
tivo al presentar la forma de un vehiculo y de ser
muy sencillo su montaje.

A continuacién, para facilitar una mejor com-
prensién de esta memoria descriptiva y formando
parte integrante de la misma, se acompanan unas
figuras en las que con caracter ilustrativo y no
limitativo se ha representado el objeto de la in-
vencion.

Breve descripcion de las figuras

Figura 1.- Representa una vista en planta del
desarrollo del envase armable de la invencion, esto
es, de la lamina troquelada a partir de la cual se
conforma dicho envase.

Figura 2.- Representa una vista en perspectiva
del envase armable de la invencién cuando éste se
encuentra en una fase intermedia de su montaje.

Figura 3.- Representa una vista en perspectiva
del envase armable de la invencién cuando éste se
encuentra completamente montado, mostrando la
forma de vehiculo que presenta al quedar mon-
tado.

Descripcién de un ejemplo de realizacién
de la invencién

Seguidamente se realiza una descripcién de un
ejemplo de la invencién, haciendo referencia a la
numeracion adoptada en las figuras.

Asi, la base armable de este ejemplo de rea-
lizacién se conforma a partir de una ldmina tro-
quelada 1 preferentemente de cartén, que una vez
montada presenta la forma de un camién tal y
como se ilustra en la figura 3.

La referida ldmina 1 presenta ciertas seri-
grafias o dibujos representativos de partes de di-
cho camién que aumentan el realismo del mismo
una vez que el envase estd montado.

Lalamina troquelada 1 presenta una zona cen-
tral 2 rectangular y correspondiente con el techo
del camién a excepcion de la parte perteneciente
a la cabina.

Los lados mayores de esta zona central 2 co-
munican mediante respectivas lineas de doblez 3
y 4 con sendas zonas laterales 5 y 6 que definen
los laterales del camion.

Ademas, los lados menores de la zona central 2
comunican mediante respectivas lineas de doblez
7 y 8 con una extensiéon posterior 9 y con una
extensién frontal 10 respectivamente.

A su vez, las zonas laterales 5 y 6 conectan
mediante respectivas lineas de doblez 11 y 12 con
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sendas extensiones posteriores 13 y 14, y me-
diante respectivas lineas de doblez 15 y 16 con
sendas extensiones laterales 17 y 18.

Ambas extensiones laterales 17 y 18 incluyen
unos troqueles semicircunferenciales 19 que van
a permitir que las ruedas 20 del camién sobre-
salgan parcialmente del envase una vez que éste
haya sido montado, ya que los extremos de dichos
troqueles 19 coinciden con las lineas de doblez 15
y 16, las cuales van a corresponder a las aristas
inferiores del camién.

La extension lateral 17 remata en una amplia
pestana longitudinal 21, mientras que la otra ex-
tension lateral 18 incluye una amplia ranura lon-
gitudinal 22 de dimensiones correspondientes con
las de la referida pestana 21.

Adema3s, la citada extensién lateral 18 conecta
mediante respectivas lineas de doblez 23 y 24 con
una pequena pestana posterior 25 y con una pe-
quena pestana frontal 26.

La parte frontal de la zona lateral 5, en lo que
seria el lateral de la cabina del camién, presenta
tres pestanas 27, 28 y 29 orientadas en distin-
tas direcciones, de diferentes formas y tamanos,
y conectadas a dicha zona lateral 5 mediante res-
pectivas lineas de doblez 30, 31 y 32.

Andloga y simétricamente, la parte frontal de
la otra zona lateral 6 dispone de tres pestanas 33,
34 y 35 conectadas a dicha zona lateral 6 mediante
respectivas lineas de doblez 36, 37 y 38.

La extension posterior 9 de la zona central 2
se prolonga mediante una linea de doblez 39 en
una solapa de cierre 40, existiendo en proximidad
de dicha linea de doblez 39 una pequena ranura
de cierre 41.

La extension frontal 10 de la zona central 2 se
prolonga en un tramo intermedio 42 mediante la
correspondiente linea de doblez 43.

Este tramo intermedio 42 corresponde al techo
de la cabina del camién y dispone en sus laterales
de respectivas pestanas 44 y 45 conectadas con él
a través de sendas lineas de doblez 46 y 47.

Ademas el tramo intermedio 42 conecta con
una prolongacién frontal 48 a través de una linea
de doblez 49; y a su vez esta prolongacion 48 co-
necta con un tramo final 50 mediante la corres-
pondiente linea de doblez 51.

Por dltimo, el tramo final 50 conecta con una
solapa de cierre 52 a través de otra linea de doblez
53, existiendo en proximidad de esta otra linea de
doblez 53 una pequena ranura de cierre 54.

Con esta configuracién y estructura, el mon-
taje del envase armable de la invencién consiste
en lo siguiente:

Primeramente se pliega la lamina 1 por las
lineas de doblez 3 y 4, formando angulos diedros,
de manera que la zona central 2 correspondiente
al techo del camién queda perpendicular a las zo-
nas laterales 5 y 6 correspondientes a los laterales
el camién.

Seguidamente se efectian nuevos angulos die-
dros mediante el plegado de las lineas de doblez 15
y 16, de manera que la extensién lateral 17 queda
sobre la extension lateral 18, procediendo después
a introducir la amplia pestana longitudinal 21 en
la amplia ranura longitudinal 22, con lo que que-
dan formados los bajos del camién y el volumen
prismaético-rectangular principal del mismo.
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Adems4s, en estas condiciones, las ruedas 20
sobresalen parcialmente de dicho volumen en vir-
tud de que los troqueles semicircunferenciales 19
presentan sus extremos en coincidencia con las
lineas de doblez 15 y 16.

Seguidamente se puede proceder bien al mon-
taje de la zona posterior del camién o bien al mon-
taje de la zona frontal del mismo, ya que el orden
en el montaje de dichas zonas no afecta al resul-
tado final.

Si por ejemplo se procede al montaje de la
zona posterior del camion, hay que plegar las ex-
tensiones posteriores 13 y 14 por las lineas de do-
blez 11 y 12 respectivamente y amplitudes de 90°,
de manera que se forman nuevos angulos diedros,
y de manera que una de las extensiones 13 6 14
queda sobre la otra 14 6 13, siendo indiferente
cual de ellas se coloque en primer lugar.

Después se pliega la extension posterior 9 por
las lineas de doblez 7 y 39 en respectivos angulos
diedros, de manera que dicha extension posterior
9 queda sobre las otras extensiones posteriores 13
y 14 y de manera que la solapa de cierre 40 pene-
tre en el interior del envase por la zona correspon-
diente a la arista posterior e inferior del camion,
entre las extensiones 13 y 14 y la extension la-
teral 18. Como consecuencia de ello, la pequena
pestana posterior 25 queda enfrentada a la pe-
quenia ranura de cierre 41; de manera que se pro-
cede al plegado en dngulo diedro y por la linea de
doblez 23 de dicha pestana 25, introduciéndola a
continuacién por la citada ranura 41, con lo que la
parte posterior del camién queda perfectamente
cerrada.

En la extensién posterior 9 que es la superfi-
cie trasera que queda vista, se pueden represen-
tar puertas, faros y demés elementos traseros del
camién.

A continuacién se procede al montaje de la
zona frontal del camién, para lo que se doblan
las pestanas 27 y 33 en angulo diedro por sus
respectivas lineas de doblez 30 y 36.

Después se doblan las pestanas 44 y 45 del
tramo intermedio 42 por sus respectivas lineas de
doblez 46 y 47, de manera que dichas pestanas 44
y 45 quedan perpendiculares respecto del referido
tramo 42.

A continuacién se pliega la extensién frontal
10 por sus lineas de doblez 8 y 43 pero en senti-
dos opuestos, de manera que se forman angulos
diedros respecto a la zona central 2 y respecto al
tramo intermedio 42, y de manera que se obliga
a las pestanas 44 y 45 a quedar bajo las pestanas
27 y 33 respectivamente.

Asi, la extensién frontal 10 representard una
pared vertical del cuerpo de carga del camién
que queda perpendicular al techo de dicho cuerpo
(zona central 2) y al techo de la cabina (tramo in-
termedio 42).

Seguidamente se pliegan las pestanas 28 y
29 por sus respectivas lineas de doblez 31 y 32,
formando angulos diedros con la zona lateral 5
de la que parten, y andlogamente se pliegan las
pestanas 34 y 35 por sus respectivas lineas de do-
blez 37 y 38, formando dngulos diedros con la
zona lateral 6 de la que parten.

Después se pliega la prolongacién frontal 48
por su linea de doblez 49 y en un angulo ligera-
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mente menor de 90°, de manera que esta prolon-
gacion 48 queda sobre las pestanas 49 y 35.

Posteriormente se pliega el tramo final 50 por
la linea de doblez 51 en un escaso angulo, de
manera que éste tramo final 50 queda sobre las
pestanas 28 y 34.

A continuacién se pliega la solapa de cierre 52
por la linea de doblez 53 en un angulo de 90°,
remetiendo dicha solapa 52 hacia el interior del

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

envase, entre la extension lateral 18 y las pestanas
28 y 34.

Finalmente, la pequena pestana frontal 26 se
dobla por su linea de doblez 24 en 90° y se in-
troduce en la pequena ranura de cierre 54, con lo
que queda estable y definitivamente montado el
envase con la forma de camién que se ilustra en

la figura 3.
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REIVINDICACIONES

1. Envase armable, que cuenta con una lamina
(1) preferentemente de cartén, troquelada, do-
tada de lineas de doblez y a partir de la cual se
conforma el envase; caracterizado porque dicha
lamina (1) cuenta con una zona central (2) re-
presentativa de la parte superior de un vehiculo
y conectada mediante lineas de doblez (3 y 4) a
zonas laterales (5 y 6) representativas de los la-
terales de dicho vehiculo y que a su vez conec-
tan mediante respectivas lineas de doblez (15 y
16) con sendas extensiones laterales (17 y 18) con
medios de unién entre las mismas, representati-
vas de los bajos del vehiculo, y provistas de tro-
queles semicircunferenciales (19) cuyos extremos
conectan con estas ultimas lineas de doblez (15
y 16); de manera que al formar dngulos diedros
mediante el pliegue de todas las lineas mencio-
nadas (3, 4 15 y 16) se conforma el volumen ge-
neral del correspondiente vehiculo sobresaliendo
del mismo porciones semicirculares representati-
vas de ruedas (20) en virtud de los troqueles semi-
circunferenciales (19); conectando ademés la re-
ferida zona central (2) con extensiones y tramos
frontales (10, 42, 48 y 50) y posteriores (9) repre-
sentativos de las partes frontales y posteriores del
correspondiente vehiculo, y dotados de medios de
cierre del envase; de manera que al encontrarse
cerrado y montado el envase mediante pliegues
de la ldmina (1), queda formada la maqueta de
un vehiculo.

2. Envase armable, segin la reivindicacién
1, caracterizado porque dicha ldmina (1) pre-
senta serigrafias dibujos o similares que aumen-
tan el realismo en la representacién del referido
vehiculo.

3. Envase armable, segun la reivindicacién 1,
caracterizado porque el referido vehiculo es un
camién, de manera que la zona central (2) corres-
ponde al techo de un cuerpo de carga, la extensién
posterior (9) a las puertas de dicho cuerpo y parte
trasera del camidn, las extensiones y tramos fron-
tales (10, 42, 48 y 50) a la parte frontal de una ca-
bina y parte frontal del referido cuerpo de carga,
y las zonas laterales (5 y 6) a los laterales de todo
el camién.

4. Envase armable, segtin la reivindicacién
1, caracterizado porque los referidos medios de
unién entre las aludidas extensiones laterales (17
y 18) consisten en una amplia pestana longitu-
dinal (21) existente en una de dichas extensiones
laterales (17), que penetra en una amplia ranura
longitudinal (22) correspondiente y existente en
la otra extensién lateral (18).

5. Envase armable, segin la reivindicacién
1, caracterizado porque los referidos medios de
cierre consisten en una solapa de cierre posterior
(40) unida mediante una linea de doblez (39) a
la referida extensién posterior (9), dotada de una
pequeia ranura (41) y que se remete en el aludido
volumen general del correspondiente vehiculo, in-
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troduciéndose ademd&s en esta pequena ranura
(41) una pequefia pestafia posterior (25) pertene-
ciente a una de las extensiones laterales (18); con-
sistiendo ademas dichos medios en otra solapa de
cierre frontal (52) unida mediante linea de doblez
(53) al tramo final (50) de las aludidas extensio-
nes y tramos frontales, dotada de una pequena
ranura (54) y que se remete en el aludido volu-
men general del correspondiente vehiculo, intro-
duciéndose ademds en esta pequefia ranura (50)
una pequena pestaia frontal (26) perteneciente a
una de las extensiones laterales (18).

6. Envase armable, segtn la reivindicacién 1,
caracterizado porque las referidas zonas latera-
les (5 y 6) conectan con respectivas extensiones
posteriores (13 y 14) que plegadas en respectivos
angulos diedros colaboran en la formacién de la
parte posterior del correspondiente envase, que-
dando dichas extensiones posteriores (13 y 14)
tras el correspondiente montaje bajo la extensién
posterior (9) de la zona central (2).

7. Envase armable, segtn la reivindicacién 1,
caracterizado porque cada zona lateral (5 6 6)
conecta con varias pestanas orientadas en distin-
tas direcciones (27, 28 y 29 6 33, 34 y 35) que
plegadas en respectivos angulos diedros colaboran
en la formacién de la parte frontal del correspon-
diente envase, quedando dichas pestanas (27, 28,
29, 33, 34 y 35) tras el correspondiente montaje
bajo algunas de las extensiones y tramos frontales
(42, 48 y 50) referidos en dicha reivindicacién 1.

8. Envase armable, segtin las reivindicaciones
anteriores, caracterizado porque las extensiones
y tramos frontales (10, 42, 48 y 50) referidos en
la primera reivindicacién consisten en:

- una extensién frontal (10) que parte de la
zona central (2), que se pliega en dngulo diedro
y hacia dentro del envase respecto a dicha zona
central (2) y representativo de la zona frontal de
un cuerpo de carga de un camién;

- un tramo intermedio (42) que parte de la
extensién frontal (10), que se pliega en dngulo
diedro y hacia fuera del envase respecto a dicha
extension frontal (10), que representa el techo de
la cabina de un camién y que cuenta con dos
pestafias (44 y 45) que colaboran con algunas de
las pestanas (27 y 33) referidas en la reivindi-
cacion 7 en el montaje del envase;

- una prolongacién frontal (48) que parte del
tramo intermedio (42), que se pliega en angulo
ligeramente menor de 90° respecto a dicho tramo
intermedio (42) y hacia el interior del envase y
que representa una parte frontal de la cabina de
un camion; y

- un tramo final (50) que parte de la prolon-
gacién frontal (48), que se pliega en un angulo
muy escaso respecto a la misma y hacia el inte-
rior del envase, que representa la parte inferior
frontal de la cabina de un camién y que conecta
con la solapa de cierre frontral (52) referida en la
reivindicaicon 5.
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