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DESCRIPCION

Punto de amarre para embarcaciones.
Objeto de la invencién

La invencién se refiere a un punto de amarre
para embarcaciones, previsto con la finalidad de
facilitar las operaciones de amarre/desamarre de
embarcaciones en los puertos deportivos y mer-
cantes, estando previsto fundamentalmente para
su utilizacién en el amarre de embarcaciones tales
como yates, pequefios pesqueros, etc.

Es objeto de la invencién proporcionar a los
usuarios de embarcaciones un medio que debida-
mente emplazado en el puerto permite desde la
propia embarcacién el amarre de ésta, sin nece-
sidad de una tercera persona que ayude o como
ocurre convencionalmente.

Antecedentes de la invencién

Como es conocido, la forma mas comin y ge-
neralizada de amarrar una embarcaciéon en un
puerto de atraque es la de atar el correspondiente
cabo de amarre, con un nudo marinero apropiado,
a los conocidos “noray” fijados permanentemente
en el suelo del puerto, de manera que el atado
del cabo sobre el correspondiente “noray” lo debe
realizar una persona que o bien se encuentra en el
puerto en el momento de atracar la embarcacién,
o bien haya descendido de ésta y efectiie esa ope-
racién de amarre o atado del cabo.

No obstante, el propio inventor es titular de
un dispositivo amparado por el Modelo de Uti-
lidad Num. 9802175, basado en una especie de
cajon fijado en el puerto, y en cuyo cajon estan
establecidos una serie de ranuras prolongadas en
dientes, a modo de un peine, todo ello con el fin de
que una bola o esfera de caucho en que se remata
para tal fin el respectivo cabo de amarre, sea lan-
zada desde la propia embarcacion hacia ese cajéon
cayendo en éste y, al ser traccionada por el cabo,
producirse el amarre entre los dientes que definan
las ranuras establecidas en el cajén, quedando asi
amarrado a la embarcacion instantdneamente sin
necesidad de nudos y por supuesto sin necesidad
de que la persona que efectiia ese amarre tenga
que descender del barco como se requiere conven-
cionalmente, o tenga que solicitar la ayuda de un
tercero situado en el puerto.

El problema del dispositivo que se acaba de
referir surge a la hora de desamarrar la embar-
cacion, ya que la bola o esfera de caucho debe
ser desplazada hacia atrds y posteriormente trac-
cionada hacia arriba, con el fin de saltar por en-
cima del peine, es decir liberarse totalmente del
cajon, lo que resulta imposible poder llevar a cabo
desde la embarcaciéon. A ese problema hay que
anadir el hecho de que el lanzamiento de la es-
fera o bola desde la embarcacién hacia el cajon
requiere una pericia para que aquélla sea introdu-
cida en el cajén, ya que de lo contrario el amarre
no se podrd materializar.

Descripcion de la invencién

El punto de amarre que se preconiza, ha sido
concebido para resolver la problemética anterior-
mente expuesta, basidndose precisamente en el
concepto o idea de lanzar una esfera o bola de cau-
cho o material de similares caracteristicas, hacia
un elemento de enganche que, segin la invencién,
estd materializado por una pareja de brazos o va-
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rillas que configuran una especie de “Y” con su
rama media abierta longitudinalmente para que a
través de ella pueda pasar el cabo de amarre, pero
con un distanciamiento entre sus ramas menor
que el didmetro de la esfera o bola en que se re-
mata el propio cabo, de manera que ese elemento
en su conjunto estd fijado a una placa solidari-
zada al suelo del puerto, con el fin de que cuando
el usuario de una embarcacién lanza desde ésta la
esfera o bola vinculada al extremo del cabo, no
resulta dificil hacerla pasar entre los dos tramos
divergentes de la “Y”, resultando siempre mucho
mas facil que la esfera o bola sea introducida en
el cajon de la técnica anterior, todo ello de ma-
nera tal que una vez hecha pasar esa esfera o bola
a través de los dos tramos divergentes, el propio
peso de aquélla hard que el cabo quede situado
entre las dos ramas separadas del tramo vertical
de la “Y”, y al tener esas ramas en el tramo ver-
tical una separacién menor al didmetro de la bola
o esfera, ésta quedara retenida y, por tanto, ama-
rrada la embarcacién.

Por otro lado, cabe destacar el hecho de que
las dos comentadas ramas del tramo vertical de
la “Y”, presenten dos patillas emergentes hacia
atras, cuya funcién es impedir que la bola o esfera
pueda salirse de entre las ramas y por tanto de en-
tre los dos brazos de la “Y”, en aquellos casos en
que la embarcacién sea muy alta y el propio cabo
de amarre tire de la esfera o bola hacia arriba.

Los brazos, en lo que corresponde a sus tramos
divergentes, seran preferentemente telescopicos
para poder aumentar la longitud de aquéllos y
por lo tanto la amplitud cuando ello sea necesa-
rio o conveniente, facilitando asi la introduccién
de la bola entre ambos brazos.

Otra caracteristica de novedad que presenta el
punto de amarre objeto de la invencién, consiste
en que por delante de los comentados brazos cons-
titutivos del elemento en “Y”, se ha previsto so-
bre la propia placa base fijada al suelo, una pareja
de alas abisagradas entre si formando una espe-
cie de librillo que tiende a estar permanentemente
abierto por un resorte o elemento apropiado, todo
ello con el fin de permitir un facil desamarre de
la embarcacion, ya que bastard con extraer pri-
meramente la esfera o bola vinculada al extremo
del cabo respecto del elemento en “Y”, y situar el
tramo de cabo inmediatamente anterior a la es-
fera o bola entre las dos alas referidas, cerrando
seguidamente ambas entre si y quedando sujetas
mediante una pinza, lo que posibilita al usuario
subir a la embarcacién y mantener ésta amarrada
por ese elemento en forma de librillo, de manera
que una vez ya en la embarcaciéon bastard con
traccionar de la pinza, al estar ésta vinculada a
un cable que por su otro extremo se encuentra
fijado a la embarcacién, lo que lleva consigo la
apertura instantdnea del elemento en forma de li-
brillo y por lo tanto la liberacién del cabo con
su correspondiente bola o esfera, permitiendo la
recogida de esta ultima.

El punto de amarre incluye también, sobre la
propia placa solidarizada al suelo del puerto, una
pareja de soportes verticales con elementos adi-
cionales que determinen un medio sobre el que
es posible realizar un atado convencional, como
medio de amarre alternativo o complementario al
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descrito.
Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripciéon que se esta
realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas del invento, de
acuerdo con un ejemplo preferente de realizacién
practica del mismo, se acompana como parte in-
tegrante de dicha descripcién, un juego de dibujos
en donde con caracter ilustrativo y no limitativo,
se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representacién en
perspectiva del punto de amarre para embarca-
ciones, en una forma preferente de realizacién.

La figura 2.- Muestra un detalle en perspectiva
del elemento en forma de libro previsto en la placa
de fijacién inferior, segiin una posicién de cierre en
la que queda retenida la bola o esfera que ha sido
liberada previamente del propio punto de amarre.

La figura 3.- Muestra una vista lateral es-
quematica de la aplicacién del punto de amarre
representado en la figura 1.

La figura 4.- Muestra una vista lateral es-
quematica de la aplicacién del punto de amarre
de acuerdo con lo representado en la figura 22.
Realizacion preferente de la invenciéon

Como se puede ver en las figuras referidas, el
punto de amarre de la invencién, previsto fun-
damental y preferentemente para el amarre de
embarcaciones, tipo yate, pequenos pesqueros y
analogos, se constituye mediante un elemento de
configuracién general en “Y” (1), determinado
por dos brazos o varillas independientes con un
tramo (2) formando las ramas divergentes y un
tramo (3) formando la rama media o vertical del
elemento (1) en “Y”, de manera tal que los tra-
mos de varillas (3) que forman la rama intermedia
estdn distanciados entre si, determinando entre
ellos un paso (4) que se continiia légicamente en
la abertura que determinan los tramos o ramas
divergentes (2).

Dicho elemento en su conjunto va fijado sobre
una placa (5) debidamente anclada en el suelo del
puerto, todo ello de manera tal que para llevar a
cabo el amarre de una embarcacién, bastara con
lanzar una esfera o bola de caucho (6) prevista en
el extremo del cabo de amarre (7), para hacer pa-
sar aquélla entre los tramos o ramas divergentes
(2) del elemento (1), de modo que por el peso de la
bola o esfera (6) ésta caerd hacia abajo y el cabo
(7) discurrira entre los dos tramos de varillas (3)
correspondientes a la rama vertical del elemento
(1), habiéndose previsto 16gicamente que la sepa-
racién entre las comentadas ramas o tramos (3)
de varillas sea menor que el didmetro de la es-
fera o bola (6) para que ésta queda retenida por
aquéllos, una vez introducido el cabo (7) entre las
mismas.

De esta manera queda perfectamente ama-
rrada una embarcacion, resultando fécil la ope-
racién de enganche, de acuerdo con lo expuesto
con anterioridad.

Preferentemente, los tramos divergentes (2)
serdn telescépicos, con lo que aquéllos irdn alo-
jados en respectivos tramos tubulares y envol-
ventes (2’), facultados de desplazarse axialmente
respecto de los tramos internos (2) y fijarse en
cualquier punto, al objeto de que cuando se crea
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o sea necesario llevar a cabo la extensibilidad o
replegado de estos tramos o brazos, y conseguir
una mayor o menor amplitud de la abertura que
determinan los mismos.

También se ha previsto que los tramos de vari-
lla (3) correspondientes a la rama media o vertical
del elemento (1) en “Y”, cuenten con una pareja
de patillas (8) proyectadas hacia atrds, determi-
nantes de topes para impedir que la esfera o bola
(6) ascienda y pueda liberarse respecto del ele-
mento en “Y” (1), cuando la embarcacién tenga,
por ejemplo, gran altura y el cabo (7) traccione
de aquélla y tienda a liberarla del comentado ele-
mento de amarre.

Para realizar el desamarre se ha previsto que
el conjunto se complemente con una pareja de pla-
cas (9) y (97), vinculadas entre si a través de un
abisagramiento comun (10), estando la placa (9)
solidarizada a la placa de fijacién (5) correspon-
diente, mientras que la placa (9’) es basculante
respecto de aquélla para formar una especie de
libro entre ambas, tendiendo dicha placa (9’) ha-
cia la posicién permanente de apertura por medio
de un resorte o cualquier otro elemento conven-
cional que puede ir dispuesto en el propio eje de
abisagramiento (10) o en cualquier otro lugar, de
manera tal que cuando el usuario de la embar-
cacion vaya a subir bastard con que libere la bola
o esfera (6) del elemento (1) y sitiie aquélla en-
tre el elemento que forman las partes abisagradas
(9) y (9°) y el propio elemento (1), disponiendo el
cabo (7) apoyado sobre la placa (9) y llevando a
cabo el basculamiento hacia la posicién de cierre
de la placa (9’), quedando asi retenida la bola o
esfera (6) entre ambas placas (9) y (9°), que se
mantendrdn en esa posicién de cierre por medio
de una horquilla (11) vinculada a un cable (12)
fijado a la propia embarcacién, todo ello de modo
que el usuario de la embarcacién, habiendo hecho
esa operacién antes de subir al barco, no tendra
més que traccionar del cable (12) para liberar la
pinza u horquilla (11) que mantenia cerradas las
dos placas (9) y (9°), con lo que una vez liberada
esa pinza (11) se efectuard la apertura de la placa
(9’) por medio del resorte o muelle ya referido,
liberandose asi el cabo (7) y por lo tanto la bola
o esfera (6), lo que permite al usuario de la em-
barcacién la recogida de éste y por lo tanto de la
bola o esfera (6).

Finalmente decir que sobre la placa (5) ya re-
ferida con anterioridad, se han previsto comple-
mentariamente unos soportes (13) con elementos
(14) determinando medios que permiten llevar a
cabo un atado convencional, como alternativa o
complemento del amarre que proporciona el con-
junto referido con anterioridad.

No se considera necesario hacer mas extensa
esta descripcién para que cualquier experto en la
materia comprenda el alcance de la invencion y
las ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamano y disposicién
de los elementos seran susceptibles de variacién
siempre y cuando ello no suponga una alteraciéon
en la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta me-
moria deberdn ser tomados siempre en sentido
amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Punto de amarre para embarcaciones, que
estando previsto para facilitar el amarre en puer-
tos de embarcaciones, tales como yates y simila-
res, y basadndose en el enganche que realiza una
esfera o bola vinculada al extremo del cabo de
amarre sobre un medio previsto al efecto en el
puerto, esencialmente se caracteriza porque se
constituye mediante un elemento de configuracion
en “Y” determinado por dos varillas que discu-
rren distanciadas entre si en correspondencia con
la rama o tramo intermedio del elemento en “Y”,
cuya separacion es superior al grosor del cabo de
amarre al que estd vinculada la bola de enganche e
inferior al didmetro de ésta, quedando dicha bola
o esfera retenida entre esos dos tramos de varilla
de la rama intermedia del elemento en “Y”, tras
el lanzamiento de la misma desde la embarcacién
y paso a través de la abertura que determinan los
tramos de varilla divergentes correspondientes al
elemento en “Y”.

2. Punto de amarre para embarcaciones, se-
gun reivindicacién 12, caracterizado porque los
tramos divergentes del elemento en “Y” son te-
lescopicos, permitiendo aumentar o disminuir la
longitud y por tanto la amplitud de la abertura
de acuerdo con las necesidades y tamano de la
bola o esfera a enganchar.
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3. Punto de amarre para embarcaciones, se-
gun reivindicacién 12, caracterizado porque el
elemento en “Y” esta fijado a través del extremo
inferior de su tramo o rama media, a una placa
solidarizada al suelo del puerto, sobre la que se ha
previsto ademés un elemento de retencién even-
tual de la esfera o bola tras su liberacién del ele-
mento en “Y”, cuyo elemento de retencién even-
tual esta constituido por dos placas, una fijada a
la placa solidarizada al suelo y la obra abisagrada
respecto a la anterior formando una especie de li-
brillo en el que la segunda placa estd permanente-
mente requerida hacia una posicién de apertura
por medio de un resorte, para permitir la libe-
racién de la bola o esfera tras la independizacién,
por medio del traccionado a través de un cable,
de una horquilla o pinza que fija entre si ambas
placas, mientras que la retencién de la comentada
bola o esfera se consigue en la posicién de cierre
de una placa sobre la otra.

4. Punto de amarre para embarcaciones, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque sobre la placa de solidarizacién al suelo del
puerto se han previsto unos elementos convencio-
nales, emergentes hacia arriba y con medios que
posibilitan un atado convencional y complemen-
tario del amarre que proporciona la bola o esfera
vinculada al extremo del cabo de amarre de la
embarcacion.
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