ES 1 042 664 U

OFICINA ESPANOLA DE @ Nimero de publicacién: ]. 042 664
PATENTES Y MARCAS @D Ndmero de solicitud: U 9900532

GDint. C1.5: A42B 3/04

ESPANA
@ SOLICITUD DE MODELO DE UTILIDAD U
@ Fecha de presentacién: 01.03.99 @Solicitante/s: Juan Ramén Cuenca Hernandez

C/ Ben Sabin, 12
30003 Murcia, ES
Dario Melgarejo Ochoa

Fecha de publicacién de la solicitud: 16.09.99 @Inventor/es:

Cuenca Hernandez, Juan Ramén y
Melgarejo Ochoa, Dario

Agente: Pérez Aldegunde, Antonio

Titulo: Accesorio para cascos de motocicleta.

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. C/Panama4, 1 — 28036 Madrid



1 ES 1042 664 U 2

DESCRIPCION

Accesorio para cascos de motocicleta.
Objeto de la invencién

La presente invencién se refiere a una acce-
sorio para cascos de motocicleta que, dotado de
medios de fijacién a la zona superior del citado
casco, constituye a modo de un alerén que cum-
ple una doble funcién, por un lado la de alerén
propiamente dicho, que a altas velocidades evita
la tendencia del casco a levantarse y, por otro
lado, constituye un retrovisor que permite la vi-
sualizacion al motorista de la zona posterior de la
carretera, en cualquier sentido.

Aunque la invencién ha sido prevista funda-
mentalmente como un accesorio para un casco
de motorista, dicho accesorio puede estar implan-
tado en el propio casco, formando parte integral
del mismo.

Antecedentes de la invencion

Como es sabido las motocicletas estan provis-
tas, generalmente en los extremos de su manillar,
de una pareja de espejos retrovisores que permi-
ten al motorista visualizar la zona de la carre-
tera posterior al mismo, especialmente para con-
trolar la aproximacién de otros vehiculos, como
por ejemplo cuando se pretende realizar un ade-
lantamiento.

Estos espejos, si bien son posicionalmente re-
gulables, se ven limitados en su funcién por cuan-
to que acompanan al manillar de direccién en sus
movimientos, de manera que las zonas de visiéon
afectadas por tales espejos, ademas de ser limita-
das, quedan definidas por la propia posicién de la
motocicleta en cada momento.

Este problema se agudiza por cuanto que en
funcién de la velocidad de conduccién, en cada
momento, el motorista cambia acusadamente de
postura, con lo que consecuentemente cambia su
angulo de observacién con respecto a los citados
espejos, de manera que en muchas ocasiones las
areas visualizadas a través de los mismos no son
las méas idéneas para un correcto control de la
circulacion.

Por otro lado y cuando se circula a alta veloci-
dad, por encima de los 200 kilémetros/hora existe
una tendencia por efecto del aire al levantamiento
del casco, lo que hace incomoda la conduccion.
Descripcion de la invenciéon

El accesorio para cascos de motocicleta que
la invencién propone resuelve de forma plena-
mente satisfactoria la problematica anteriormente
expuesta, en cada uno de los diferentes aspectos
comentados.

Para ello y de forma més concreta dicho ac-
cesorio se materializa en una especie de alerén,
de caracteristicas aerodinamicas adecuadas en su
cara superior o externa y con su cara inferior
concava, adecuada para su adaptacion a la zona
superior del casco, a la que se fijard por cualquier
medio convencional, como por ejemplo mediante
ventosas, diferentes tipos de adhesivos, etc., de-
terminando una fijacién para dicho accesorio que
puede ser amovible o inamovible.

En cualquier caso el cuerpo del accesorio esta
afectado por una canalizacion longitudinal de tra-
yectoria en “L”, abierta hacia atras, y rematada
por su extremidad anterior en un acodamiento
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orientado hacia abajo y abierto en este sentido,
con la especial particularidad de que en el tramo
vertical y anterior de dicha canalizacién se es-
tablecen tres espejos contrapuestos, uno antero-
inferior que queda enfrentado a los ojos del mo-
torista, uno posterior y medio que queda enfren-
tado al anterior y a su vez enfrentado al tercero,
el cual adopta una posicién superior y a su vez
queda orientado hacia el tramo horizontal de la
canalizacion, de manera que a través de este juego
de espejos el motorista puede observar cualquier
zona posterior al mismo, sin méas que mantener
la cabeza perfectamente orientada hacia adelante
o hacerla bascular ligeramente en sentido vertical
y/u horizontal.

De acuerdo con otra de las caracteristicas de
la invencién los citados espejos seran céncavos
para potenciar la amplitud de la visién retros-
pectiva y podran estar dotados de medios de re-
gulacién posicional que permitan adecuar el ac-
cesorio a las exigencias especificas de cada casco
y de cada motorista, y especialmente que permi-
tan establecer una posicién antideslumbrante, en
especial cuando se circula por la noche.

Opcionalmente la pieza constitutiva del alerén
puede incorporar en su zona superior un tragaluz
transversal, abierto hacia su canalizacién longitu-
dinal.

También se ha previsto la posibilidad de esta-
blecer en la zona anterior y superior del mismo ra-
nuras de entrada de aire, preferentemente en dis-
posicién lateral, que permita una circulaciéon de
aire en el seno de la citada canalizacion longitu-
dinal, especialmente para evitar que se produzca,
en determinadas circunstancias, la condensacién
de vapor de agua en los espejos.

Descripcién de los dibujos

Para complementar la descripcién que se estéa
realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas del invento, de
acuerdo con un ejemplo preferente de realizacién
practica del mismo, se acompana como parte in-
tegrante de dicha descripcién, un juego de dibujos
en donde con caracter ilustrativo y no limitativo,
se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra, segin una represen-
tacion esquemadtica en perspectiva, un accesorio
para cascos de motocicleta realizado de acuerdo
con el objeto de la presente invencién.

La figura 2.- Muestra una perspectiva similar
a la de la figura anterior, del mismo accesorio, en
la que éste aparece seccionado longitudinalmente
para mostrar con mayor claridad su estructura
interior.

La figura 3.- Muestra un detalle en alzado late-
ral y en seccion longitudinal del mismo accesorio.

La figura 4.- Muestra, segin una vista en al-
zado lateral, el accesorio de las figuras anteriores
debidamente acoplado a un casco de motocicleta.
Realizacién preferente de la invencion

A la vista de estas figuras puede observarse
como el accesorio que la invencién propone esta
constituido a partir de un cuerpo (1) de cual-
quier naturaleza apropiada, como por ejemplo de
poliéster reforzado con fibra de vidrio, con una
cara inferior (2) cdéncava, formal y dimensional-
mente adecuada para su acoplamiento a la zona
superior del casco (3) a que se destina, con la
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colaboracion de cualquier medio de fijacién apro-
piado, como cualquiera de los anteriormente cita-
dos, y con una configuracién externa que confiera
al propio accesorio, asi como al conjunto acceso-
rio (1) - casco (3), unas adecuadas prestaciones
aerodindmicas, pudiendo incorporar a tal efecto
la pareja de alerones laterales y posteriores (4),
que se observan especialmente en la figura 1.

En cualquier caso el cuerpo (1) estard dotado
de una canalizacién longitudinal (5), de conside-
rable amplitud, que se remata posteriormente en
una también amplia embocadura (6), orientada
hacia atrds, y que por su extremidad anterior
sufre una acodamiento hacia abajo determinante
de un tramo (7) sensiblemente vertical y descen-
dente, que puede rematarse a su vez en una boca
(8), abierta o cerrada mediante un cristal transpa-
rente, quedando en cualquier caso dicha boca (8)
situada por encima y sensiblemente por delante
de los ojos del motorista, como se desprende de
la observacion de la figura 4.

En este tramo anterior (7) de la citada cana-
lizacién, se establece a nivel antero-inferior, un
espejo (9) que debe quedar enfrentado a los ojos
del motorista, es decir, al que dicho motorista
debe tener acceso directo sin mas que levantar
suficientemente la vista. En la pared posterior de
este tramo vertical (7) de la canalizacién se esta-
blece otro espejo (10), contrapuesto al anterior y
situado a un nivel medio en altura con respecto
a otro espejo anterior (11), situado por encima
del espejo (9) y convenientemente enfrentado al
sector longitudinal de la canalizacién (5).

De acuerdo con esta estructuracion las imége-
nes situadas por detras del motorista y enfrenta-
das a la boca posterior (6) de la canalizacién lon-
gitudinal (5) acceden directamente al espejo (11),
en éste se reflejan sobre el espejo intermedio (10) y
de éste pasan al espejo antero-inferior (9), donde
son visualizadas por el motorista, que puede con-
trolar asi perfectamente cualquier zona posterior
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al mismo, tanto la enfrentada a su sentido de des-
plazamiento, como cualquier otro area desfasada
lateralmente, hacia arriba o hacia abajo, sin mas
que girar convenientemente su cabeza en la mag-
nitud adecuada.

Estos espejos (9), (10) y (11) serén preferente-
mente concavos, para potenciar la amplitud de las
imAagenes recibidas, y estaran también preferente-
mente dotados de medios de regulacién posicional
que permitan adecuar el trazado 6ptico a las ca-
racteristicas de cada casco y de cada usuario.

El cuerpo (1) podrd estar dotado de un tra-
galuz superior y transversal (12), abierto hacia la
canalizacién longitudinal (5), y en su zona antero-
superior podra estar provisto de ranuras o rejillas
(13), en comunicacién directa con la canalizacién
longitudinal del cuerpo, preferentemente abiertas
hacia el tramo inicial (7) del mismo, cuya fina-
lidad es establecer una circulacién de aire en el
interior del accesorio, que evite la condensacién
de vapor de agua sobre los espejos.

Solo resta senalar por ltimo que, como tam-
bién se ha dicho con anterioridad, aunque la pre-
sente descripcién se ha realizado en base a que
el accesorio constituya un elemento fisicamente
independiente del casco, dotado de medios de fi-
jacién a este tultimo, en el caso de cascos de nueva
realizacién, éstos pueden llevar el accesorio inte-
grado en los mismos.

No se considera necesario hacer més extensa
esta descripcién para que cualquier experto en la
materia comprenda el alcance de la invencién y
las ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamano y disposicién
de los elementos seran susceptibles de variacién
siempre y cuando ello no suponga una alteraciéon
en la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta me-
moria deberdn ser tomados siempre en sentido
amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Accesorio para cascos de motocicleta, des-
tinado a fijarse a la zona superior del casco, ca-
racterizado por estar constituido a partir de un
cuerpo provisto de una cara inferior céncava, for-
mal y dimensionalmente adecuada para su adap-
tacién y fijacién a la zona superior del caso, por
cualquier medio convencional, y de una cara supe-
rior o externa de formas aerodindmicas, en cuyo
seno se establece una canalizacion longitudinal,
de considerable amplitud, que se abre hacia atras
por su extremidad posterior y que en su extremi-
dad anterior se acoda hacia abajo determinando
un tramo descendente que se remata a su vez en
una embocadura situada por encima y por delante
de los ojos del motorista, habiéndose previsto que
en este tramo antero-inferior de la canalizacién
longitudinal se establezcan tres espejos, un espejo
antero-inferior, orientado hacia atras, un espejo
posterior y medio, orientado hacia adelante y un
espejo antero-superior orientado hacia atras y en-
frentado al sector longitudinal de la canalizacion,
todo ello de forma que a través de este juego de
espejos y a través de la abertura posterior de la
canalizacion longitudinal, el motorista puede vi-
sualizar el espacio situado a su espalda.

2. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicacién 12, caracterizado porque los
citados espejos son preferentemente céncavos y
estdn dotados de medios de regulacién posicio-
nal que permiten adecuar su posicién a las carac-
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teristicas de cada casco y de cada usuario, asi
como también adoptar una posicién de antides-
lumbramiento, en especial durante la noche.

3. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque la embocadura antero-inferior de la ca-
nalizacion longitudinal, enfrentada a los ojos del
motorista, puede estar opcionalmente asistida por
una cubierta transparente.

4. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque los medios de fijacién del accesorio al casco
consiste en ventosas, adhesivos de diferentes tipos
o cualquier otro medio de fijacién convencional,
tanto amovible como inamovible.

5. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el cuerpo incorpora a nivel superior un
tragaluz transversal que desemboca hacia el sec-
tor longitudinal de la canalizacion.

6. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el cuerpo incorpora a nivel anterior y su-
perior ranuras para entrada de aire en comuni-
cacion con el tramo inicial de la canalizacién para
evitar condensaciones de vapor de agua en los es-
pejos.

7. Accesorio para cascos de motocicleta, se-
gun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque es susceptible de quedar integrado en el
casco, formando parte del mismo.
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