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DESCRIPCION

Mecanismo antiatascos para la apertura y cie-
rre de las lonas en las baneras de carga.

Se refiere el modelo conforme el enunciado in-
dica a un mecanismo de arrastre de los cerqui-
llos que comportan las lonas para cubrir los ma-
teriales de las baneras de carga del camién so-
bre los que existen normas para evitar que la
carga se caiga o desparrame, sobre todo cuando
se trata de materiales pulverulentos, granos o de
pequeno volumen susceptibles de desparramarse
o que son volétiles y que tiene el inconveniente
de sufrir atascos o roturas cuando el producto es
un producto corrosivo como los abonos, estiércol,
aridos, barros, escombros u otros que terminan
corroyendo la transmisién o embotandola debido
al estado pastoso o denso del material.

Es frecuente que en el sistema de arrastre
donde se utiliza una cadena de pasadores donde
por sus caracteristicas el material empleado para
fabricarlas es de facil corrosion e igualmente
también se atascan con facilidad, que a pesar de
los cuidados que se puedan adoptar de limpieza
y engrasado, la situacién se produce con tanta
frecuencia que hacia necesario implantar un me-
canismo que teniendo las ventajas y garantias de
arrastre de las cadenas de pasadores cumpliera
con las ventajas de evitar estos dos factores de
incomodidad e ineficacia de los mecanismo con
cadenas de pasador.

El objeto del invento viene a paliar éstas exi-
gencias de un modo sencillo, eficaz y econémico
sin practicamente alterar las caracteristicas de los
mecanismos conocidos, y en particular los reco-
nocidos al propio inventor y solicitante de éste
modelo de utilidad.

Antecedentes de la invencion

En el estado de la técnica se puede citar como
referencia el U. 200002334, del mismo solicitante
J. Alonso por “Mecanismo de apertura y cie-
rre de cobertores para bafieras de camiones de
carga” que contempla un mecanismo de arrastre
mediante medios de transmisién a través de me-
dios de guiado, con preferencia, a través de un
cable metalico y otra n® 200200085 que se refiere
a “Mecanismo mejorado para la apertura y cierre
de las lonas en las baneras de carga de aridos y
similares” que comprende un mecanismo a base
de cadenas metalicas de pasadores y coronas den-
tadas de arrastre que llevan la armadura de la
lona o el toldo deslizando sobre un riel o barra
cilindrica.

Actividad inventiva

Se pretende con el invento solucionar los pro-
blemas de corrosién y de atascos. Para ello se
dispone de un medio de arrastre de caracteristicas
muy sencillas para evitar zonas de atasco o blo-
queo y de materiales metalicos inoxidables resis-
tentes a la abrasion, corrosién u oxidacién para
evitar que se rompa aunque la primera condicién
evita la deposicién de los productos sobre la trans-
misién evitdndose que la permanencia de estos
puedan danar seriamente el metal, en tanto que
los soportes de los cerquillos de la lona o toldo van
guiados en un riel cerrado protegidos de toda in-
cidencia exterior. En definitiva se ha conseguido
un medio de arrastre resistente contra los efectos
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de los materiales de carga que pueden danarlo.
Descripcion del invento

Como es sabido y como se desprende de los
modelos citados en los antecedentes de la in-
vencion, propiedad del mismo solicitante, los cer-
quillos en “U” invertida que constituyen la arma-
dura de la lona o toldo, por sus extremos inferio-
res comportan cartelas de soporte con medios de
rodadura que van guiados en correspondiente riel
arrastrados por correspondientes medios acciona-
dos por un mecanismo motriz, generalmente, si-
tuado en la parte anterior de la banera de carga.
Un mecanismo motriz que puede ser auténomo o
dependiente por indirectamente desde la cabina
del conductor.

Segun una caracteristica principal del invento,
el mecanismo de transmisién, en este caso esta
constituido por una sencilla cadena de eslabones
de material metélico inoxidable, por ejemplo de
acero inoxidable de modo que la luz de los eslabo-
nes y su posicién de perfil o canto en su linea de
arrastre hacen préacticamente imposible la depo-
sicién de materiales en estado pasivo y en ningin
caso cuando estd en movimiento, aunque los efec-
tos corrosivos se evitan por la condicién inoxida-
ble del metal empleado en la cadena de arrastre
que en este caso es arrastrada por sendas poleas
de ranuras, una de fuerza o traccién y la otra de
guiado y tensado.

Una cadena de eslabones de material metalico
inoxidable, que, por dos extremos, va enganchada
a un talén solidario de la primera cartela de so-
porte de los dos primeros cerquillos de la arma-
dura, cada uno, por un extremo de esta para las
acciones de traccién y retorno de dicha cadena en
las tipicas funciones de abrir y cerrar la lona o
toldo de dicha banera.

Unas poleas de arrastre que son poleas ranu-
radas especificas para cadenas de eslabones que
tienen tallado en la canal de la polea el perfil de
estos eslabones con el doble paso del eslabén en
sus posiciones alternadas plana y de perfil para
asegurar que cuando la cadena entre en la canal
quede acoplada al tallado para asegurar el guiado.

Otra caracteristica del invento es que una de
dicha poleas va montada en el correspondiente eje
motriz que recibe la accién del motor por medio
de una cadena de pasadores (que no tiene con-
tacto con el material), y la otra fijada en el ex-
tremo opuesto sobre un simple eje de rotacion y
una brida portadora de correspondiente vastago
roscado de tensado guiado en un cartela soldada
al costado de la banera y regulada por correspon-
diente tuerca y contratuerca para regular la po-
siciéon de dicha polea que es una polea guia y de
tensado de iguales caracteristicas que la anterior.

Otro detalle caracteristico del invento es que
los soportes en forma de “L” de los cerquillos, mas
concretamente el lado vertical de estos, va condu-
cido en el interior de un riel tubular en forma de
“U” invertida de alas semicerradas que sirven de
vias a unos medios de rodadura montados, en am-
bas caras, de dichos lados verticales del soporte.
De este modo el riel cerrado por todos sus lados,
menos por abajo, cubre toda posibilidad de que
los materiales puedan danar los medios de roda-
dura.

Una idea mas amplia de las caracteristicas del
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invento la realizaremos a continuacién, al hacer
referencia a las laminas de los dibujos que en esta
memoria se acompaifia, de manera un tanto es-
quematica y tan solo a via de ejemplo, represen-
tando los detalles preferidos y vitales de la Pa-
tente.

En los dibujos

La figura 1 es una vista en alzado de canto
perfil de una polea ranurada para la cadena de
eslabones de arrastre.

La figura 2 es una vista en alzado lateral de
dicha polea a 90° de la anterior.

La figura 3 es una vista en alzado por un ex-
tremo del mecanismo motriz de accionamiento de
la polea de fuerza.

La figura 4 es una vista en alzado lateral del
conjunto de arrastre segun el invento.

La figura 5 es una vista en planta superior del
mecanismo de arrastre a 90° de la anterior.

La figuras 6 es un detalle seccionado del riel
guia de los medios de rodadura de los cerquillos.
Preferente realizacion del invento

Un preferente realizacién del invento viene
ilustrada en los dibujos descritos e identificados
por las referencias consignadas para cada pieza y
parte de estas conforme al detalle siguiente:

Polea ranurada (1)

Cadena de eslabones (2)

Ranura canal polea (3)

Vaciado polea eslabén plano (4)
Vaciado polea eslabén de canto (5)
Eslabén plano cadena (6)

Eslabén de canto cadena (7)

Eje transmisién polea de fuerza (8)
Cojinete eje de transmisién (9)
Soporte cojinete (10)

Corona motriz (11)

Cadena de pasadores motriz (12)
Cerquillos (13)

Soporte cerquillos cabecero (14)
Soporte cerquillos (15)

Talén amarre cadena (16)

Eslabén de amarre avance (17)
Eslabén de amarre retroceso (18)
Polea gufa y tensado (19)
Horquilla tensor (20)

Viéstago roscado tensado (21)
Tuerca y contratuerca tensado (22)

Ménsula tensor (23)
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Vaina proteccién cadena (24)
Riel guia proteccién (25)
Ranura riel guia (26)

Lado vertical soporte (27)
Rulinas rodadura (28)

Consiste la preferente realizacién e una senci-
lla disposicién de los medios mecanicos de arras-
tre de los cerquillos (15) que comportan la lona o
toldo de la bafiera del camién de carga que tiene
soportes generales (15) en forma de “L” que son
arrastrados por medio de una cadena en circuito
cerrado de eslabones (2), de acero inoxidable y su-
ficiente luz para impedir que se depositen residuos
de material y que son arrastradas por sendas po-
leas ranuradas montadas en un extremo y otro de
los costados de la bafniera de carga, una de fuerza
o traccién (1) y otra de guia y tensado (19).

Poleas (1) y (19) que son poleas acanaladas
con ranuras (3) que tiene un bajo relieve tallado
con las forma continua de la cadena de eslabo-
nes (2) con vaciados (6) para el eslabén plano y
vaciados (5) para el eslabén de canto en los que,
siguiendo ésta disposiciéon que es la misma que
tiene la cadena (2) esta se acopla contra la en-
talla (3) de la canal de la polea (2) a modo de
engranaje.

La polea de fuerza (1) estd unida con el eje
de transmisién motriz (8) guiado en el cojinete
(9) que esta soportado por un apoyo (10) y es
accionado por medio de una corona dentada (11
y una transmision por cadena de pasadores (12
que es accionada a su vez por el motor, auténomo
o derivado, no representados.

La polea (19) también con ranura (3) situada
en el otro extremo es una polea de giro libre que
sirve de guia y tensado a la cadena (2); para ello
va montada en una brida (20) provista coaxial-
mente de un véastago roscado (21) y a su vez
montada en una ménsula (23), siendo regulado,
tensado-destensado, por medio de tuerca y con-
tratuerca (22) montadas de un lado y otro de la
ménsula (23).

La cadena (2) forma un circuito cerrado entre
las dos poleas (1) y (19). El tramo superior va
sujeto a un talén (16) fijado a la base de un primer
soporte en “L” (14) de los cerquillos (13). Un
primer soporte doble (14) con el que se inicia el
proceso de arrastre para apertura de los cerquillos
o de retorno para el cierre de éste, mediante un
eslabén (17) sujeto a un extremo de dicho talén
(16) y otro eslabén (18) sujeto al otro extremo
de dicho talén (16); el primero para tirar en la
carrera de avance y el segundo para tirar en la de
retorno légicamente por la inversién de giro del
mecanismo motriz.

El tramo inferior de dicha cadena de eslabones
(2) va protegida dentro de una vaina tubular (24).

El primer soporte en “L” (14) y los restantes
soportes en “L” (15) van guiados en el interior
de un riel (25) por el lado vertical (27) de dichos
soportes que tienen sendas rulinas o roldanas (28)
por ambas caras de dicho lado que deslizan por las
pestafias planas laterales de la ranura inferior (26)
de dicho riel (25) que tiene forma de “U” invertida
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con sus alas dobladas hacia dentro a modo de
un perfil tubular abierto por su ranura (26). Asi
el tren de deslizamiento queda protegido de todo
tipo de los residuos que puedan caer de la banera
de carga.

Las condiciones inoxidables de la cadena (2)
la hacen resistente a la abrasién, corrosién, oxi-
dacién u otros y el caracter eslabonado de la
misma impide que los residuos se acumulen en
ella con lo que se evitan atascos e igualmente que
estos se mantengan en ella corroyéndola.

Como quiera que el sistema de arrastre de los
cerquillos (14) y (15) es necesario mantenerlo des-
pejado o a la intemperie, la formula de la cadena
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de eslabones (2) es el mejor medio de arrastre
de los empleados hasta el momento que, gene-
ralmente, han sido cables de acero y cadenas de
pasadores que han producido inconvenientes rela-
cionados con atascos y con roturas por corrosion.

Una vez descrita convenientemente la natu-
raleza del invento se hace constar a los efectos
oportunos, que el mismo no queda limitado a los
detalles exactos de esta exposicién, sino que por
contrario, en él se introducirdn las modificacio-
nes que se consideran oportunas, siempre que no
se alteren las caracteristicas esenciales del mismo,
que se reivindican a continuacion.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo antiatascos para la apertura
y cierre de las lonas en las baneras de carga en
la que el medio de arrastre de los cerquillos que
forman la estructura de la lona o el toldo se ca-
racteriza porque lo constituye una cadena de es-
labones (2) de acero inoxidable arrastrada por un
juego de poleas acanaladas (1) y (19) con ranura
(3) y bajo relieves en forma sucesiva de vaciados
(6) para los eslabones planos y vaciados (7) para
eslabones de canto entalladas en dichos vaciados
a modo de engranaje, que forman un circuito ce-
rrado que es arrastrado por la referida polea (1)
de fuerza y es guiado y tensado por la referida po-
lea (19) que, respectivamente, estin relacionadas
con correspondiente mecanismo motriz de accio-
namiento (8, 9, 10, 11 y 12) y correspondientes
medios de tensado (20, 21, 22 y 23).

2. Mecanismo antiatascos para la apertura y
cierre de las lonas en las baneras de carga segin
la reivindicaciéon 1, la cadena de eslabones de
acero inoxidable que se caracteriza porque en la
seccién superior de dicha cadena (2) un eslabén
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extremo (17) y otro eslabdén extremo (18) enlazan
con respectivos extremos de un talén (16) fijado
a un primer soporte (14) en “L” de los cerquillos
(13) que portan la lona o toldo y cuyos eslabones
(17) y (18) traccionan del talén (16) en la carrera
de avance y en la carrera de retroceso de dichos
cerquillos (13) para abrir y cerrar la lona o toldo.
3. Mecanismo antiatascos para la apertura y
cierre de las lonas en las baneras de carga segin
las reivindicaciones 1 y 2 los soportes en “L” para
los cerquillos de la lona y el toldo se caracterizan
porque comprende un soporte en “L” doble (14) y
los restantes sencillos 815) para los cerquillos que
en el lado vertical (27) de dicha “L” comportan
sendas rulinas (28) de deslizamiento guiadas en
el interior de correspondiente riel (25) en forma
tubular de “U” semicerrada, abierta por abajo
mediante ranura (26) de acceso del lado vertical
27).
( )4 Mecanismo antiatascos para la apertura y
cierre de las lonas en las baneras de carga segin
la reivindicacién 1 la cadena metéalica de eslabo-
nes se caracteriza porque la seccién inferior va
guiada y protegida en correspondiente vaina (24).
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