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k11 Número de publicación: 2 143 416
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k57 Resumen:
Sistema de alerta por haz infrarrojo para veh́ıculos
terrestres.
Es un sistema de seguridad vial mediante la apli-
cación de la técnica de haz infrarrojo modulado, con-
sistente en tres elementos básicos que son: Un emisor
de haz infrarrojo modulado sobre base fija (3), un
receptor de haz infrarrojo modulado sobre veh́ıculo
terrestre (1) y el haz infrarrojo propiamente dicho
(2). El haz crea un campo de incidencia que activa
el receptor del veh́ıculo cuando este lo cruza, aler-
tando al conductor de la incidencia que corresponda.
Su aplicación será en la circulación de veh́ıculos en
cualquier clase de v́ıa, con objeto de avisar al con-
ductor de peligros, incidencias o cualquier otra cir-
cunstancia del tráfico, de las que pudiera no perca-
tarse por razones de distracción, somnolencia, falta
de visibilidad, niebla, etc.; como: “señales de STOP,
CAMBIOS DE RASANTE, ZONA URBANA, etc.”
evitando posibles accidentes.
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DESCRIPCION

Sistema de alerta por haz infrarrojo para
veh́ıculos terrestres.

La presente invención se refiere a un sistema
de seguridad vial mediante la aplicación de la
técnica de haz infrarrojo modulado, utilizando
para la emisión de este haz una estación fija que
se colocará en el margen derecho del sentido de
circulación de los veh́ıculos, para crear una zona
de incidencia del haz infrarrojo, que cuando un
veh́ıculo dotado del dispositivo receptor de haz
infrarrojo, colocado en su lateral derecho, cruce
la zona de incidencia, sea activado dicho disposi-
tivo, alertando al conductor por medio de cual-
quier tipo de señal acústica, luminosa, sintetiza-
dor de voz o cualquiera otra forma de aviso.
Antecedentes de la invención

Actualmente no se conoce la existencia de
ningún dispositivo en los veh́ıculos que alerte a
los conductores de los peligros e incidencias que
pueda haber en las v́ıas de circulación, teniendo
estos que guiarse exclusivamente por las señales
de tráfico que existen, tanto horizontales, verti-
cales o luminosas que se encuentran en las v́ıas
de tráfico terrestre, siendo la percepción de éstas
indicaciones exclusivamente visuales, con la di-
ficultad que esta encierra en ciertas circunstan-
cias atmosféricas o de la misma orograf́ıa del te-
rreno, además de la necesaria atención constante
del conductor para no perder la visión de las
señales de tráfico. Las dificultades señaladas an-
teriormente, son causa frecuente de accidentes de
tráfico.

Para evitar los problemas antes descritos el
titular de la presente invención Don Gregorio Ro-
sique Garćıa, diseña el SISTEMA DE ALERTA
POR HAZ INFRARROJO DE VEHICULOS TE-
RRESTRES.
Descripción de la invención

1. Una estación base emisora de haz infra-
rrojo modulado, pudiendo ser configurada como
columna o poste que se colocará en el margen de-
recho del sentido de la marcha de los veh́ıculos,
y siendo capaz de radiar una zona determinada
de la calzada, de modo controlado tanto longitu-
dinalmente como en grado de abertura y altura,
creando una zona de influencia suficiente para la
activación del dispositivo (que luego se expone en
el punto 2) colocado en el veh́ıculo. La alimen-
tación energética de la estación, podrá ser gene-
rada mediante placas solares de alta densidad, con
acumuladores suficientes para salvar la ausencia
ćıclica del Sol, o cualquier otra enerǵıa de sumi-
nistro seguro disponible en la zona. En su inte-
rior irá colocado el circuito emisor infrarrojo que
podrá ser configurado para el tipo de información
a emitir, protegido en la cara externa de la co-
lumna o poste por frontal de choque para rayos
solares y el hueco entre frontal y diodo emisor
irá provisto de un dispositivo térmico para evi-
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tar el efecto de condensación aśı como cualquier
otro elemento de seguridad que permita asegurar
la más alta fiabilidad en el funcionamiento de la
estación base.

2. Un detector de haz infrarrojo modulado in-
corporado sobre veh́ıculo, en su lateral derecho,
capaz de detectar distintos tipos de haz infra-
rrojo que signifiquen diversas informaciones, con
la electrónica necesaria para su interpretación y
emisión de la señal de alerta (acústica, luminosa,
sintetizador de voz, etc.)
Breve descripción de los dibujos

Para la mejor comprensión de cuanto queda
descrito en la presente memoria, se acompañan
unos dibujos en los que, tan solo a t́ıtulo de ejem-
plo, se representa la configuración del sistema.

En dichos dibujos la figura 1 representa es-
quemáticamente la situación de los distintos ele-
mentos del sistema y la relación funcional entre
ellos; la figura 2 es un ejemplo esquemático de la
aplicación real del sistema, donde se representa
una v́ıa de circulación con distintas señales de
tráfico, veh́ıculos en distintas situaciones y los
elementos propios del SISTEMA DE ALERTA
POR HAZ INFRARROJO DE VEHICULOS TE-
RRESTRES.
Un modo de realización preferida

Seŕıa para instalación en veh́ıculos terrestres
de un módulo electrónico, basado en informar
al conductor de determinados puntos negros en
v́ıas de circulación, pudiendo ser estos de distinta
ı́ndole.

Para la consecución de tal fin, aplicamos
técnica digital, mediante un sistema de śıntesis de
voz, que consta fundamentalmente de dos elemen-
tos: una memoria y un microprocesador. Cada
palabra se descompone de varios sonidos funda-
mentales; cada uno de ellos con su caracteŕıstica
frecuencia y nivel sonoro. El conjunto de estos so-
nidos se almacena en la memoria. Cuando se debe
generar una palabra, el microprocesador env́ıa las
órdenes necesarias para que cada uno de los soni-
dos guardado en memoria sea convertido en señal
sonora y sea transmitido a través de un altavoz,
oyéndose la palabra correspondiente.

Lo expuesto se refiere a un sistema de śıntesis
de voz genérico; luego el microprocesador puede
lanzar órdenes de emisión de palabras por mo-
tivos diversos: por ejemplo, el microprocesador
recibe las señales de una estación emisora de haz
infrarrojo modulado, situada esta a una determi-
nada distancia de un Stop peligroso por falta de
visibilidad, debido a bancos de niebla existente
en esos momentos etc.. Pues bien cuando el mi-
croprocesador que va en el veh́ıculo advierte la
señal enviada, activará el mecanismo de prealerta
y el mensaje correspondiente a la referida señal,
informando aśı al conductor del veh́ıculo de la in-
cidencia con el tiempo suficiente para que efectúe
la maniobra con la máxima atención.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de alerta por haz infrarrojo para
veh́ıculos terrestres, que está enfocado para la
seguridad vial, mediante información precisa a
los conductores de posibles incidencias en v́ıas
y tramos rodados de circulación, pudiendo ser
éstas de carácter distinto, motivados por desni-
veles orográficos, trazado de v́ıas, niebla o falta
de visibilidad de las señales verticales de adver-
tencia en la zona, trayectos de placas de hielo, va-
guadas con intensa corriente de aire, cruces con
señal de Stop. Teniendo éstos la catalogación por
la Dirección General de carreteras, como puntos
negros, etc.

Estas incidencias y otras pueden minimi-
zarse en gran medida mediante la aplicación en
veh́ıculos de un sistema de alerta por haz infra-
rrojo modulado para veh́ıculos terrestres.
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Caracterizado por el hecho de dar un prea-
viso sonoro y seguidamente un mensaje hablado,
instantes antes de la llegada a la zona de inci-
dencia, pudiendo saber el conductor de lo que se
trata, esto es posible por la decodificación que
hace el dispositivo instalado en el veh́ıculo, del
haz infrarrojo emitido por la estación emisora
fija o móvil, instalada en los distintos lugares
estratégicos a vigilar, emitiendo la estación un
haz infrarrojo modulado controlado longitudinal-
mente y en grados de abertura, con lo cual el
veh́ıculo que atraviese su zona de incidencia, reci-
birá el haz; que será decodificado por el disposi-
tivo instalado en el veh́ıculo, que a su vez emitirá
la señal de prealerta y un mensaje hablado que
avisará al conductor. Completándose aśı el ciclo
de interconexión, por el encuentro entre el dispo-
sitivo del veh́ıculo y la estación fija o móvil en la
zona de radiación.

3



ES 2 143 416 A1

4



ES 2 143 416 A1

5



OFICINA ESPAÑOLA
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