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k57 Resumen:
Sistema de recogida y extendido de lonas para cu-
brición de cajas de veh́ıculos.
El sistema se basa en la disposición sobre la parte
superior de la caja (2) de un camión o veh́ıculo simi-
lar, de una serie de arquillos transversales (3) como
medios de apoyo y fijación para una lona (1) de cu-
brición de la mercanćıa que pueda cargar la caja (2)
del veh́ıculo, con la particularidad de que los arqui-
llos (3) son deslizantes sobre gúıas laterales de la caja
(2), de manera que el desplazamiento en uno u otro
sentido de los arquillos (3) lleva consigo el recogi-
miento de la lona (1) o el extendido de la misma,
en cuyo segundo caso cubrirá la mercanćıa ubicada
en la caja (2). El desplazamiento de los arquillos
(3) se realiza mediante unos cables (5) debidamente
guiados sobre poleas (9) y accionados en su despla-
zamiento por un tambor de arrollamiento (6) debi-
damente soportado en la parte posterior de la caja
(2), tambor (6) que es susceptible de accionarse ma-
nualmente mediante manivela (7) o de manera mo-
torizada.
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DESCRIPCION

Sistema de recogida y extendido de lonas para
cubrición de cajas de veh́ıculos.
Objeto de la invención

La invención se refiere a un sistema de reco-
gida y extendido de las lonas o toldos que cubren
la carga que se transporta generalmente en cajas
de camiones y veh́ıculos similares, siendo su fina-
lidad la de poder efectuar con facilidad, eficacia y
sin esfuerzos, tanto la recogida como el extendido
de la lona, pudiendo efectuarse el accionamiento
manual o de manera motorizada.
Antecedentes de la invención

Actualmente, la Normativa de nuestro páıs es-
tablece que el transporte de mercanćıas o produc-
tos que pudieran resultar perjudiciales, nocivas o
con posibilidad de causar daños tanto a perso-
nas como al medio ambiente o incluso para otros
veh́ıculos u objetos, deben cubrirse con un toldo
o lona para evitar esos posibles daños.

Convencionalmente, los veh́ıculos o camiones
destinados al transporte de este tipo de mer-
canćıas, suelen contar con una lona que en la ma-
yoŕıa de los casos es independiente de la caja del
camión o veh́ıculo a cubrir, guardándose cuando
no es necesario su uso (en vaćıo o porque se trans-
porte mercanćıa que no es necesario cubrir). Esas
lonas son en general de gran amplitud, depen-
diendo lógicamente del tamaño de la caja, de ma-
nera que su montaje y extendido sobre la parte su-
perior de la caja, aśı como su recogida, plegado y
desmontaje, es dificultosa debido al esfuerzo f́ısico
requerido por parte del usuario o personas que
realizan esas operaciones.

En otros casos, si bien la lona o toldo va per-
manentemente dispuesta sobre la parte antero-
superior de la caja del veh́ıculo, el plegado/des-
plegado y su sujeción en la posición desplegada
o extendida, resultan complejos y requieren tam-
bién esfuerzos f́ısicos considerables.
Descripción de la invención

La invención propone un sistema mediante el
que se resuelve la problemática anteriormente ex-
puesta, basándose en una solución sencilla pero a
la vez eficaz y práctica.

Más concretamente, el sistema de la invención
se basa en disponer una pluralidad de arquillos
preferentemente de naturaleza metálica (sin des-
cartar otros materiales apropiados), los cuales
van dispuestos transversalmente de manera equi-
distante sobre la parte superior de la caja del
veh́ıculo de que se trate, constituyendo el soporte
para la correspondiente lona.

Sobre los laterales de la caja del veh́ıculo, y
en proximidad a la parte superior de la misma,
van montadas sendas gúıas por las que se deslizan
los arquillos, mediante correderas con rodamien-
tos apropiados.

Esos arquillos pueden ser de perfil curvo, de
perfil angular, etc., siempre que alcancen su cota
máxima de elevación en el centro y se proyecten
en descenso hacia los laterales, es decir, según dos
vertientes en descenso hacia las partes libres, para
permitir con ello la evacuación de agua en caso de
lluvia e incluso la evacuación de suciedades que
pudieran caer o depositarse sobre la lona, yendo
ésta grapada o remachada a los arquillos, con la
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colaboración de una pletina como elemento de su-
fridera para evitar el rasgado de la lona.

El desplazamiento de los arquillos sobre las
gúıas, y por lo tanto la recogida y extendido de la
lona, se consigue mediante unos cables guiados so-
bre poleas convenientemente situadas, cables que
por una parte van fijados al arquillo anterior, fina-
lizando posteriormente en un tambor, de manera
que el giro en un sentido de este último lleva con-
sigo la recogida de la lona, mientras que el giro
en sentido contrario lleva consigo la extendido de
aquella.

El tambor irá debidamente soportado en la
parte posterior de la caja del veh́ıculo y su accio-
namiento podrá ser manual (mediante una mani-
vela apropiada) o automático (mediante un motor
alimentado por la propia bateŕıa del veh́ıculo, o
bien ser un motor hidráulico conectado a la toma
de fuerza de la correspondiente bomba distribui-
dora del veh́ıculo).

Los arquillos, aśı como la lona, gúıas y demás
medios y elementos que intervienen en el sistema,
tendrán las medidas adecuadas al tamaño de la
caja del camión o veh́ıculo.
Descripción de los dibujos

Para complementar la descripción que se está
realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprensión de las caracteŕısticas del invento, de
acuerdo con un ejemplo preferente de realización
práctica del mismo, se acompaña como parte in-
tegrante de dicha descripción, un juego de dibujos
en donde con carácter ilustrativo y no limitativo,
se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una vista general en
perspectiva de una caja de camión con el sistema
de recogida/ extendido de la lona de cubrición,
todo ello realizado de acuerdo con el objeto de la
invención.

La figura 2.- Muestra una vista según un de-
talle en perspectiva de la parte posterior de la
caja representada en la figura anterior, viéndose
claramente el tambor de arrollamiento, los cables
y el guiado de éstos sobre unas poleas previstas
en la parte superior.

La figura 3.- Muestra una vista posterior del
tambor de arrollamiento con sus soportes, con un
dispositivo de accionamiento asociado al mismo y
cables de arrollamiento sobre el propio tambor.
Realización preferente de la invención

Como se puede ver en las figuras referidas, el
sistema de la invención está previsto para la re-
cogida y extendido de una lona (1) destinada a
cubrir la parte superior, o mejor dicho la mer-
canćıa que puede transportar una caja (2) de un
camión o veh́ıculo similar.

Dicho sistema está basado en la disposición de
una pluralidad de arquillos (3) dispuestos supe-
rior y equidistantemente entre śı en sentido trans-
versal, con vertientes descendentes hacia los la-
cios, arquillos, (3) que constituyen conjuntamente
el soporte de apoyo para dicha lona (1).

En los laterales de la caja (2) se han previsto
sendas gúıas longitudinales (4) que quedan situa-
das en proximidad al borde superior de tal caja,
por las que deslizan correderas que arrastran los
arquillos (3), por lo que esas correderas estarán
vinculadas a los extremos de los arquillos (3),
complementándose aquellas con correspondientes
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rodamientos para conseguir un suave y eficaz des-
lizamiento.

La lona (1) se fija a los arquillos (3) mediante
grapado, remachado o por cualquier sistema con-
vencional, interviniendo unas pletinas que cons-
tituyen sufrideras para el paso de los remaches o
elementos de fijación, a fin de evitar el desgarro
de la lona.

El desplazamiento de los arquillos (3) sobre las
gúıas (4), y por lo tanto la recogida y/o extendido
de la lona (1), se consigue mediante parejas de
cables laterales (5) que están vinculados por un
extremo al arquillo anterior (3’), el cual es doble,
mientras que por el extremo posterior los cables
(5) se vinculan a un tambor de arrollamiento (6),
susceptible de ser accionado mediante una ma-
nivela manual (7), o bien de forma motorizada
mediante un motor eléctrico alimentado a par-
tir de la bateŕıa del veh́ıculo, o bien mediante un
motor hidráulico en conexión con la bomba distri-
buidora del veh́ıculo. En cualquier caso, el tam-
bor de arrollamiento (6), con su correspondiente
eje (6’), está sujeto mediante soportes apropiados
(8) previstos, con carácter desmontable, sobre la
parte posterior de la caja (2) del veh́ıculo, según
se muestra en la representación de las figuras 2 y
3.

Los cables (5) mediante los que se tracciona
para llevar a cabo el desplazamiento de los arqui-
llos (3) y por lo tanto el plegado/desplegado, o
lo que es lo mismo, la recogida y extendido de la
lona (1), deslizan y se gúıan sobre una serie de
poleas (9) convenientemente distribuidas en los

5

10

15

20

25

30

35

40

45

50

55

60

65

lugares más apropiados, todo ello de manera que
uno de los cables (5) de cada pareja es para el
extendido de la lona, es decir, para el desplaza-
miento en un sentido de los arquillos (3), mientras
que el otro cable es para la recogida, o lo que es
lo mismo para el desplazamiento en sentido con-
trario de esos arquillos (3).

El tambor de arrollamiento (6) cuenta con ca-
nales o gúıas para el correcto arrollamiento de los
cables (5), y está además complementado con un
dispositivo automático de freno (10), para el blo-
queo de aquel en posición de reposo, siendo ese
freno accionable manualmente para conseguir el
desbloqueo.

Finalmente, decir que sobre la parte extrema
posterior de la caja (2) puede ir montada una
meseta superior (11) como soporte de la lona (1)
en la posición de recogida o plegado para ésta.
Igualmente, cabe citar que tal lona (1) puede en-
gancharse mediante piezas adecuadas a los pro-
pios cables (5), a fin de evitar el levantamiento de
aquella durante la marcha del veh́ıculo.

No se considera necesario hacer más extensa
esta descripción para que cualquier experto en la
materia comprenda el alcance de la invención y
las ventajas que de la misma se derivan.

Los materiales, forma, tamaño y disposición
de los elementos serán susceptibles de variación
siempre y cuando ello no suponga una alteración
en la esencialidad del invento.

Los términos en que se ha redactado esta me-
moria deberán ser tomados siempre en sentido
amplio y no limitativo.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, que te-
niendo por finalidad permitir realizar fácil y efi-
cazmente las operaciones de recogida y/o exten-
dido de la lona que se utiliza en cajas de camio-
nes y veh́ıculos similares, para cubrir la mercanćıa
que se transporta en dicha caja, se caracteriza
porque se constituye a partir de una pluralidad de
arquillos (3) dispuestos transversalmente sobre la
parte superior de la caja (2) del veh́ıculo, deter-
minando tales arquillos (3) el medio de soporte y
fijación para la lona (1); habiéndose previsto que
dichos arquillos (3) sean desplazables hacia ade-
lante y hacia atrás mediante arrastre producido
por unas piezas correderas con rodamientos que
se deslizan sobre gúıas (4) previstas lateral y lon-
gitudinalmente en proximidad al borde superior
de la caja (2) del veh́ıculo, siendo el arquillo an-
terior (3’) doble y estando vinculado a uno de los
extremos de sendas parejas de cables laterales (5)
que deslizan de manera guiada sobre poleas (9)
convenientemente situadas, vinculándose dichos
cables (5) por su extremo opuesto o posterior a
un tambor de arrollamiento (6), cuyo giro en uno
u otro sentido lleva consigo el desplazamiento ha-
cia atrás o hacia adelante de los arquillos (3) y por
lo tanto la recogida o extendido, respectivamente,
de la lona (1).

2. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según reivin-
dicación 1a

¯, caracterizado porque los arquillos
(3) presentan una configuración con dos vertien-
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tes descendentes desde su longitud media hacia
los laterales.

3. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según reivin-
dicación 1a

¯, caracterizado porque la lona (1) se
fija a los arquillos (3) mediante grapas, remaches
o elementos similares.

4. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según rei-
vindicación 1a

¯, caracterizado porque los arqui-
llos (3) son preferentemente metálicos y tubula-
res, susceptibles de estar constituidos en cualquier
otro tipo de material apropiado.

5. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según rei-
vindicación 1a

¯, caracterizado porque el tambor
(6) de arrollamiento de los cables (5) va montado
en la parte posterior de la caja (2), sobre soportes
(8) debidamente anclados con carácter desmonta-
ble.

6. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según reivin-
dicaciones 1a

¯ y 5a
¯, caracterizado porque el tam-

bor de arrollamiento (6) es susceptible de accio-
narse manualmente mediante manivela (7), o bien
automáticamente mediante una adecuada moto-
rización.

7. Sistema de recogida y extendido de lonas
para cubrición de cajas de veh́ıculos, según rei-
vindicaciones 1a

¯, 5a
¯ y 6a

¯, caracterizado porque
el tambor de arrollamiento (6) se complementa
con un dispositivo automático de freno (10) para
el bloqueo de aquél en la situación de reposo.
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