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DESCRIPCION

Util para el montaje de secciones del fuselaje
de aeronaves.

La invencién se refiere a un 1til destinado para
el montaje de secciones del fuselaje de aeronaves,
con capacidad para la sujecién y disposicién de las
partes componentes de las mencionadas secciones
en el proceso de la unién de dichas partes para la
formacién de la seccién correspondiente en cada
€aso.

Existen diversas Patentes, como las Patentes
Alemanas 7 12 525, 7 13 281, 7 25 369 y 10 10 836,
las Patentes USA 5.560.102, 5.586.391, 5.615.483
y 5.649.888, o las Patentes Europeas 0 142 697 y
0 593 127, que se refieren a utiles y sistemas para
montar secciones del fuselaje de aeronaves.

Sin embargo, todas esas soluciones corres-
ponden a sistemas muy rigidos, ya que sélo sir-
ven para un unico tipo de piezas, de forma que
Unicamente permiten posicionar piezas de una
concreta configuracién, siendo necesario sustituir
los ttiles cuando cambian las piezas a sujetar.

Por otro lado, la Patente Espanola 9100894 y
el Modelo de Utilidad espanol 9101588, pertene-
cientes al Sr. Manuel Torres Martinez, se refieren
a un medio de sujecién con capacidad de posicio-
namiento variable, permitiendo sujetar piezas de
tamanos y configuraciones diversas. Con ese me-
dio de sujecién se han desarrollado sistemas para
el manejo en transporte y volteo de grandes pie-
zas.
Partiendo de este concepto, de acuerdo con la
presente invencién se propone un util que ofrece
como caracteristica esencial la flexibilidad, de
forma que resulta valido para la sujeciéon de di-
ferentes tipos de piezas, Unicamente con una va-
riacién del posicionamiento de los elementos des-
tinados para la sujecién, destindndose para el
montaje de construcciéon de secciones de fuselaje
para aeronaves.

Dicho 1til objeto de la invencién comprende
una estructura destinada para la unién de sen-
das semicarcasas componentes de cada uno de
los laterales de la respectiva seccién de fuselaje
a construir; y otra estructura destinada para la
unién de cebos conjuntos laterales con el resto
de las partes componentes de la seccién del fu-
selaje; disponiendo cada una de las mencionadas
estructuras de soportes adaptables a las partes
componentes del fuselaje, para la sujecién de las
piezas correspondientes; en tanto que unos ttiles
de transferencia, también adaptables a las piezas
componentes, permiten el traslado de los conjun-
tos laterales formados en la primera estructura,
hasta la disposicién en la segunda estructura para
el acoplamiento con las otras partes de la seccién
de fuselaje a construir.

La estructura para la conformacién de los la-
terales comprende dos conjuntos simétricamente
dispuestos, cada uno de los cuales incluye un
soporte desplazable horizontalmente en aproxi-
macién y separaciéon respecto de un posiciona-
miento central, yendo sobre dicho soporte una ar-
madura susceptible de movimiento vertical, pro-
vista con medios adaptables, para la sujecién de
una semicarcasa lateral superior, mientras que en
la parte inferior va dispuesto otro soporte, sus-
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ceptible de movimiento horizontal en unién con
el anterior, yendo este soporte inferior a su vez
con medios adaptables para la sujecion de una
semicarcasa lateral inferior.

Cada uno de los ttiles de transferencia con-
siste en una armadura trasladable por medios
independientes, como por ejemplo mediante un
puente-grua, yendo provista esa armadura con
medios adaptables para la sujeciéon del conjunto
unido de ambas semicarcasas superior e inferior
de cada lateral.

La estructura de montaje del conjunto de la
seccion comprende sendos soportes aproximables
y separables entre si, respecto de los que son in-
corporables en sujecién los ttiles de transferencia
incorporando dicha estructura en la parte inferior
un soporte movil en elevacién y descenso, que va
provisto con medios adaptables para la sujecién
de un panel de cierre inferior de la seccién; mien-
tras que en la parte superior va dispuesto otro
soporte, susceptible de desplazamiento horizontal
hacia un costado y mévil a su vez en descenso y
elevacion, el cual va provisto en su caso con me-
dios adaptables para la sujecién de un panel de
cierre superior de la seccién a construir.

En relacién con la mencionada estructura de
montaje del conjunto se dispone ademds un so-
porte independiente, trasladable por medios ex-
ternos, como por ejemplo mediante un puente-
grua, siendo incorporable mediante dicho soporte
la plataforma correspondiente al suelo del ha-
bitaculo de la seccién del fuselaje, para la sujecién
de la misma en el montaje.

Se obtiene asi un 1til provisto con medios de
sujecion para todas las partes componentes de las
secciones de fuselaje a construir, siendo dichos
medios posicionables y adaptables de acuerdo con
las piezas que han de sujetar, con lo que permiten
una flexibilidad que hace empleable el 1til con los
mismos elementos para diferentes tipos de piezas,
posibilitando la construccién de secciones de fu-
selaje diferentes, como las que corresponden a las
distintas partes de las aeronaves.

Por todo lo cual, este 1til objeto de la inven-
cién resulta ciertamente de unas caracteristicas
muy ventajosas, adquiriendo vida propia de por
si y caracter preferente respecto de los medios co-
nocidos para la misma funcidn.

La figura 1 muestra una perspectiva del con-
junto de la estructura destinada para la formacién
de los laterales de las secciones de fuselaje a cons-
truir.

La figura 2 es una perspectiva de la misma
estructura anterior en fase constructiva de los la-
terales para una seccién de fuselaje.

La figura 3 es una perspectiva del armazén
base de esa estructura anterior.

La figura 4 es una perspectiva de los soportes
portadores de las armaduras de sujeciéon de las
semicarcasas superiores en la construccién de los
laterales de las secciones de fuselaje.

La figura 5 es una perspectiva de las armadu-
ras de sujecién de las mencionadas semicarcasas
superiores de los laterales de las secciones de fu-
selaje.

La figura 6 es una perspectiva de los soportes
de sujecion de las semicarcasas inferiores en la
construccién de los mencionados laterales para las
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secciones de fuselaje.

La figura 7 muestra una perspectiva de la es-
tructura de montaje del conjunto componente de
las secciones de fuselaje.

La figura 8 es una perspectiva de la misma
estructura anterior en fase constructiva de una
seccion de fuselaje.

La figura 9 es una perspectiva del armazén
base de dicha estructura anterior.

La figura 10 es una perspectiva de los soportes
de sujecién de los utiles de transferencia en la
mencionada estructura de montaje del conjunto
de las secciones de fuselaje.

La figura 11 es una perspectiva de los utiles
de transferencia que se utilizan para el traslado
de los laterales de las secciones de fuselaje desde
la estructura de formacién de los mismos a la es-
tructura de montaje del conjunto de las secciones
de fuselaje.

La figura 12 es una perspectiva de los propios
tutiles de transferencia con disposicién sobre ellos
de Los correspondientes laterales de una seccién
de fuselaje.

La figura 13 es una perspectiva del soporte
destinado para la sujecién del panel de cierre in-
ferior en el montaje constructivo de las secciones
de fuselaje.

La figura 14 es una perspectiva del soporte
destinado para la sujecién y posicionamiento del
panel de cierre superior de las secciones de fuse-
laje.

La figura 15 es una vista frontal de la estruc-
tura de formacién de los laterales de las secciones
de fuselaje, representando el posicionamiento de
la semicarcasa inferior correspondiente a uno de
los laterales.

La figura 16 es una vista de la misma es-
tructura, representando el posicionamiento de la
respectiva semicarcasa superior de formacién del
mismo lateral que la figura anterior.

La figura 17 es una vista que muestra la fase de
posicionamiento de las semicarcasas componentes
del lateral para realizar la unién entre ellas.

La figura 18 es una vista que muestra el aco-
plamiento de las semicarcasas componentes del
lateral con una zona del borde yuxtapuesta, para
el taladrado correspondiente.

La figura 19 es una vista que muestra la repa-
racion de las semicarcasas después del taladrado,
para la limpieza y sellado, volviendo a la yuxta-
posicién para el remachado de union.

La figura 20 representa la introduccién del util
de transferencia respectivo para recoger el lateral
formado por las dos anteriores semicarcasas uni-
das.

La figura 21 representa la sujecién del util de
transferencia, mediante sus elementos adaptables,
sobre el conjunto del lateral formado por las dos
semicarcasas unidas.

La figura 22 representa la extracciéon del la-
teral formado por las semicarcasas unidas, me-
diante el 1til de transferencia.

La figura 23 representa la colocacion del pa-
nel de cierre inferior en la estructura de montaje,
para la formacion constructiva de una secciéon de
fuselaje.

La figura 24 representa la colocacién de los
laterales de la secciéon a construir, mediante los
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utiles de transferencia respectivos.

La figura 25 representa la colocacién de la pla-
taforma del suelo del habitdculo de la seccién de
fuselaje, mediante un 1til transportador acceso-
rio.
La figura 26 representa el cierre para la unién
por remachado del conjunto de la seccién de fu-
selaje y posterior extraccién del 1til portador de
la plataforma del suelo.

La figura 27 representa la colocacién del panel
de cierre superior, mediante el correspondiente so-
porte, sobre el conjunto anterior unido.

La figura 28 representa la extraccion de los
utiles de transferencia, para dejar libre a la
seccién de fuselaje construida, con el fin de que
pueda ser llevada gasta donde proceda su colo-
cacion.

Las figuras 29.1 a 29.20, representan de ma-
nera esquematica la secuencia completa del pro-
ceso constructivo de una secciéon de fuselaje con
el util preconizado.

La invencién se refiere a un util para el mon-
taje constructivo de secciones de fuselaje de aero-
naves, comprendiendo dicho 1til una estructura
(1) destinada para la realizacién de los latera-
les de las secciones de fuselaje y una estructura
(2) destinada para el montaje del conjunto de
las mencionadas secciones de fuselaje, empleando
unos tutiles de transferencia (3) para el traslado de
los laterales desde la estructura de formacién (1)
hasta la estructura (2) de montaje del conjunto.

La estructura (1), cuyo conjunto puede obser-
varse en la figura 1, comprende un armazén base
(4), representado en la figura 3, sobre el cual se in-
corporan los conjuntos simétricos, cada uno de los
cuales incluye un soporte (5) desplazable horizon-
talmente en aproximacion y separacién respecto
de la zona media.

Sobre los soportes (5), cuyo conjunto es obser-
vable en la figura 4, se incorporan sendas arma-
duras (6), representadas en la figura 5, las cuales
quedan en disposicién de movimiento en elevacion
y descenso mediante elementos extensibles (22)
sobre los que quedan apoyadas en relacién con
los soportes (5), yendo provistas dichas armadu-
ras (6) con elementos (7) adaptables, en posicio-
namiento y orientacién, del tipo de los del Modelo
de Utilidad 9101588, para sujetar correspondien-
tes semicarcasas (8) de formacién de los laterales
para las secciones de fuselaje, como se puede ob-
servar en la figura 2.

Sobre el propio armazén base (4) se incor-
poran en la parte inferior sendos soportes (9),
cuyo conjunto puede observarse en la figura 6,
los cuales corresponden los respectivos conjuntos
simétricos, siendo dichos soportes (9) susceptibles
de sujetarse y liberarse respecto de los soportes
(5), para moverse conjuntamente con ellos, o para
quedar independientemente estaticos. Los men-
cionados soportes inferiores (9) van provistos a
su vez con elementos (7) adaptables en posiciona-
miento y orientacion, del tipo de los del Modelo
de Utilidad 9101588, mediante los cuales es sus-
ceptible asimismo la sujecién de correspondientes
semicarcasas (10) destinadas para la formacién de
los laterales de las secciones de fuselaje.

La estructura (2), cuyo conjunto se puede ob-
servar en la figura 7, comprende a su vez un ar-
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mazo6n base (11), representado en la figura 9, so-
bre el cual se incorporan sendos soportes (12),
cuyo conjunto es observable en la figura 10, los
cuales quedan dispuestos en montaje mévil, con
posibilidad de aproximacién y separacion entre si,
estando destinados para la sujecion sobre ellos de
los ttiles de transferencia (3) portadores de los
laterales de las secciones de fuselaje a construir,
segin puede observarse en la figura 8.

En la parte inferior del mismo armazén base
(11), va dispuesto un soporte (13), representado
en la Figura 13, el cual queda dispuesto en el ar-
mazén base (11) segin un montaje de elevacién
y descensos yendo dicho soporte (13) provisto a
su vez con elementos (7) adaptables, del tipo de
los del Modelo de Utilidad 1101588, mediante los
que es susceptible la sujecién de en panel (14) des-
tinado para el cierre inferior de las secciones de
fuselaje.

En la parte superior del armazén (11) se incor-
pora otro soporte (15), que se halla representado
en La figura 14, el cual queda dispuesto sobre
unas guias (16) que permiten su desplazamiento
entre una posicion lateral de situacién sobre un
soporte basculable (17) y una posicién central res-
pecto de la estructura (2); siendo dicho soporte
(15) susceptible ademds de elevacién y descenso,
poseyendo también elementos (7) adaptables, del
tipo de los del Modelo de Utilidad 9101588, me-
diante los que es susceptible la sujeciéon de un pa-
nel (18) destinado para el cierre superior de las
secciones de fuselaje, el cual se coloca, para ser
recogido, sobre el soporte basculable (17).

Los ttiles de transferencia (3), que se pueden
observar en la figura li, van provistos asimismo
coa elementos (7) adaptables, también del tipo
de los del modelo de Utilidad 9101588, para la su-
jeciéon de los conjuntos laterales formados por las
correspondientes semicarcasas (8) y (10), segin
se observa en la figura 12.

Con todo ello asi, la realizacién constructiva
de una secciéon de fuselaje, con el util preconizado,
se desarrolla segin el proceso siguiente:

En primer lugar se procede a la formacién de
los laterales en la estructura (1), para lo cual se
llevan las respectivas semicarcasas inferiores (10)
sobre los correspondientes soportes (9), segin re-
presenta para uno de los laterales la figura 15,
entendiéndose que la operacién es de la misma
manera para el otro lateral.

Seguidamente, segin representa la figura 16,
se coloca sobre la respectiva armadura de susten-
tacién (6) la semicarcasa superior (8) de cada la-
teral, efectudndose esta operacién con las arma-
duras (6) correspondientes situadas en posicién
elevada, para facilitar la colocacién.

Después se baja la armadura (6) respecto del
correspondiente soporte (5), hasta que los bordes
de las semicarcasas (8) y (10) quedan enfrentados,
tal como representa la figura 17, desplazandose
entonces el soporte (5) hacia el centro del con-
junto, hasta que los bordes de las semicarcasas
(8) ¥ (10) quedan yuxtapuestos, tal como se re-
presenta la figura 18, en suya posicién se amarran
los soportes (5) y (9) para fijar el posicionamiento,
procediéndose a taladrar los bordes yuxtapuestos
de las semicarcasas (8) y (10).

Una vez efectuados los taladros, se vuelven
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a separar las semicarcasas (8) y (10), para lim-
piar las rebarbas de los taladros e incorporar un
sellante, volviendo luego otra vez a la posicion
yuxtapuesta, como representa la figura 19, para
realizar el remachado de la unién a través de los
taladros anteriormente efectuados.

Luego, mediante un transportador indepen-
diente, como puede ser una gruia-puente o cual-
quier otro medio similar, se lleva un 1til de trans-
ferencia (3) sobre el conjunto lateral formado por
las respectivas semicarcasas (8) y (10), segin re-
presenta la figura 20.

El 1til de transferencia (3) se posiciona co-
rrespondientemente sobre el conjunto del lateral
formado por las semicarcasas (8) y (10), estable-
ciendo la sujecién de dicho conjunto mediante los
respectivos elementos adaptables (7), como repre-
senta la figura 21; una vez lo cual, se libera el
mencionado conjunto compuesto por las semicar-
casas (8) y (10), de la sujecién establecida por los
elementos (7) del soporte (9) y de la armadura
(6), extrayéndose el conjunto del lateral mediante
el correspondiente 1til de transferencia (3), como
representa la figura 22.

En la estructura (2) se coloca por su parte
un panel (14) sobre el soporte inferior (13), con
éste situado en posicién baja, segun representa
la figura 23; incorpordndose a continuacién los
laterales portados por los ttiles de transferencia
(3), como representa la figura 24, de tal manera
que los mencionados ttiles de transferencia (3)
se establecen en sujecién sobre los soportes (12),
quedando situados en un posicionamiento fijo que
dichos soportes (12) determinan.

Mediante un 1til portador accesorio (19) se
introduce la correspondiente plataforma (20) del
suelo del habitdculo de la seccién de fuselaje, tal
como representa la figura 25, fijandose la mencio-
nada plataforma (20) sobre un correspondiente
soporte (21) que establece su posicién.

Mediante el desplazamiento de los soportes
(12) hacia la zona central, se establece luego la
unién de los conjuntos laterales respecto del pa-
nel inferior (14) previamente elevado a una po-
sicién adecuada y respecto de la plataforma (20)
del suelo del habitdculo, tal como representa la
figura 26; efectuandose en esa posicion el rema-
chado de unién del conjunto; tras lo cual se retira
el 1til (19), una vez sujeta la plataforma (20) so-
bre los laterales.

Después, mediante el soporte superior (15) se
recoge el panel (18) de cierre superior, predis-
puesto para ello en un lado sobre el soporte bas-
culable (17), llevando a dicho panel (18) hasta la
zona media para colocarle en la posicién de cierre
superior de la seccién de fuselaje, tal como repre-
senta la figura 27; efectudndose en esa posicién el
remachado de unién de dicho panel (18) respecto
de las semicarcasas superiores (8) de los latera-
les, con lo que todo el conjunto de la seccién de
fuselaje queda estructuralmente unido, pudiendo
retirarse los ttiles de transferencia (3), como re-
presenta la figura 28, para el traslado de dicha
seccién de fuselaje construida al lugar que corres-
ponda.

En las figuras 29.1 a 29.20 se puede obser-
var en forma esquemética la secuencia completa
del montaje constructivo de una seccién de fu-
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selaje, segun el proceso descrito en relaciéon con
las figuras 15 a 28, representando las operaciones
siguientes:

Fig. 29.1: Posicionamiento de la semicarcasa
inferior (10) de un lateral.

Fig. 29.2: Posicionamiento de la semicarcasa
superior (8) del lateral.

Fig. 29.3: Movimiento de posicionado corres-
pondiente de las semicarcasas (8) y (10).

Fig. 29.4: Uni6n de los soportes (5) y (9) y
acoplamiento de las semicarcasas (8) y (10) para
el taladrado.

Fig. 29.5: Separacién de las semicarcasas (8)
y (10) para limpieza de las rebarbas y sellado.

Fig. 29.6: Posicionamiento de las semicarca-
sas (8) y (10) para el remachado.

Fig. 29.7: Introduccién del 1til de transferen-
cia (3).

Fig. 29.8: Aproximacién del lateral formado
y adaptacién del til de transferencia (3) a la su-
perficie exterior del conjunto de dicho lateral.

Fig. 29.9: Intercambio del lateral formado y
alejamiento del soporte (5).

Fig. 29.10: Extraccién del lateral formado,
con el util de transferencia (3).

Fig. 29.11: Carga del panel de cierre inferior

14).
( )Fig. 29.12: Posicionamiento del mencionado
panel inferior (14).

Fig. 29.13: Carga de los laterales anterior-

mente formados, con los respectivos ttiles de
transferencia (3).
( )Fig. 29.14: Carga de la plataforma del suelo
20).
Fig. 29.15: Posicionamiento de los laterales
y remachado a la plataforma del suelo (20) y al
panel inferior (14).

Fig. 29.16: Extraccién del ttil (19) portador
de la plataforma del suelo (20).

Fig. 29.17: Posicionamiento del panel supe-
rior (18) en cierre de la seccién de fuselaje.

Fig. 29.18: Colocacién de herrajes de nive-
lacion.

Fig. 29.19: Extraccién de los ttiles de trans-
ferencia (3).

Fig. 29.20: Extraccién de la seccién de fuse-
laje construida.

La adaptabilidad de los elementos de sujecién
(7) en los distintos soportes de las piezas com-
ponentes de las secciones de fuselaje, permite la
utilizacién del 1til para la formacién de secciones
de fuselaje de diferentes tamanos y formas, sin ne-
cesidad de cambiar los elementos de sujecién de
las piezas en funcién de éstas, sino simplemente
adaptando el conjunto de los elementos (7) de
cada soporte, de acuerdo con la pieza que tenga
que soportar.

En las armaduras (6) y en los soportes (9),
(13) y (15), la colocacién de los respectivos ele-
mentos adaptables (7) en la posicién de trabajo
se realiza previamente a la recepcién de las piezas
a sujetar, estando previsto que dicha colocacién
se realice manualmente, sin excluir la posibilidad
del posicionamiento en forma automadtica, me-
diante motorizaciones gobernadas por un control
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numérico.

Debido a que las piezas a sujetar pueden te-
ner desviaciones en su geometria, respecto de la
geometria nominal, afectando al posicionado de
los elementos adaptables (7), éstos se prevén con
un mecanismo micrométrico que permite el ajuste
manual de dichos elementos (7), uno a uno inde-
pendientemente, respecto de la pieza a sujetar,
siempre que las variaciones respecto te la geo-
metria nominal no afecten a la intercambiabilidad
de las piezas, tratando de conseguir al maximo
aprovechamiento de piezas posible.

Dicho proceso de ajuste manual es necesario
realizarlo, por lo tanto, para las semicarcasas (8)
y (10) de los laterales en la estructura (1) y para
los paneles (14) y (18) de cierre inferior y superior
de la seccién de fuselaje, en la estructura (2).

En los utiles de transferencia (3) los corres-
pondientes elementos adaptables (7) copian de
forma automaética la superficie exterior del con-
junto de las respectivas semicarcasas (8) y (10)
unidas, admitiendo las posibles desviaciones en
cuanto a la geometria real que dicha superficie
exterior pueda presentar respecto de la geometria
nominal.

Por lo tanto, cuando dichos tutiles de transfe-
rencia (3) son posicionados en la estructura (1)
y es realizado el movimiento de los correspon-
dientes soportes (5) y (9) unidos, portando al
conjunto formado del lateral respectivo, hasta el
posicionado para realizar el intercambio de so-
porte, el ajuste del mencionado conjunto del la-
teral respecto del 1til de transferencia (3) corres-
pondiente no hay que realizarlo manualmente, ya
que se realiza de forma automatica, mediante co-
pia de la superficie exterior del lateral por parte
del 1til de transferencia (3), debido a que dis-
pone de elementos adaptables (7) que son actua-
dos neumdticamente, poseyendo un freno de blo-
queo neumatico que es actuado automéaticamente
cuando el elemento detecta la superficie de la
pieza a sujetar, a la vez que se produce el vacio
en el elemento adaptable (7) para establecer la su-
jecion. Ello no excluye sin embargo la posibilidad
de que los mencionados elementos (7) puedan ser
actuados por cualquier otro tipo de motorizacién.

Dicha copia permite salvar de forma automa-
tica las posibles desviaciones de la geometria de la
superficie exterior de los laterales de la seccién de
fuselaje respecto de la geometria nominal; siendo
realizable dicha copia gracias a que las semicar-
casas componentes (8) y (10) vienen posicionadas
en sus soportes (6) y (9), en los que se ha reali-
zado un ajuste manual, de manera que cada ttil
de transferencia (3) al ser posicionado sobre la
estructura (1) queda referenciado respecto de los
mencionados soportes (6) y (9) que soportan a los
conjuntos laterales formados. Gracias al proceso
de copia que realizan los 1tiles de transferencia
(3), el ajuste de los elementos adaptables (7), a la
geometria de los laterales para la seccion de fuse-
laje, solo es necesario realizarlo una vez de forma
manual, en la recepcién de las semicarcasas (8) y
(10) sobre la estructura (1)
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REIVINDICACIONES

1. Util para el montaje de secciones del fuse-
laje de aeronaves, caracterizado porque se cons-
tituye por una estructura (1) destinada para la
formacién de los laterales de las secciones de fu-
selaje a construir, y por una estructura (2) des-
tinada para el montaje del conjunto de todas las
partes componentes de las secciones de fuselaje,
disponiendo cada una de dichas estructuras de so-
portes adaptables para la sujecién de las distintas
partes componentes de las secciones de fuselaje;
en tanto que mediante unos ttiles de transferencia
(3), también adaptables a las piezas correspon-
dientes, es realizable el traslado de los laterales
formados en la estructura (1), para su disposicién
de montaje correlativamente con las demaés partes
en la estructura (2).

2. Util para el montaje de secciones del fu-
selaje de aeronaves, en todo de acuerdo con la
primera reivindicacion, caracterizado porque la
estructura (1) comprende unos soportes (5) ho-
rizontalmente moviles en aproximacién o sepa-
racion, sobre los cuales se incorporan superior-
mente respectivas armaduras (6) dispuestas con
posibilidad de elevacion y descenso, las cuales van
provistas con elementos (7) adaptables, para la
sujecién de semicarcasas (8) componentes de los
laterales de las secciones de fuselaje a construir.

3. Util para el montaje de secciones del fu-
selaje de aeronaves, en todo de acuerdo con la
primera y segunda reivindicaciones, caracteri-
zado porque la estructura (1) comprende unos
soportes inferiores (9), amarrables y liberables
respecto de los soportes (5), para el traslado con-
junto con éstos o para quedar independientemente
estdticos, yendo provistos dichos soportes (9) a su
vez con elementos (7) adaptables, para la sujecién
de semicarcasas (10) componentes de los laterales
de las secciones de fuselaje a construir.

4. Util para el montaje de secciones del fu-
selaje de aeronaves, en todo de acuerdo con la
primera reivindicacion, caracterizado porque la
estructura (2) comprende unos soportes (12) ho-
rizontalmente moviles en aproximacién o sepa-
racién, sobre los cuales son incorporables en su-
jecién fija los utiles de transferencia (3) portado-
res de los laterales de las secciones de fuselaje a
construir.
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5. Util para el montaje de secciones del fuse-
laje de aeronaves, en todo de acuerdo con la pri-
mera reivindicacion, caracterizado porque la es-
tructura (2) comprende inferiormente un soporte
(13) dispuesto con posibilidad de elevacién y des-
censo, el cual va provisto con elementos (7) adap-
tables, para la sujecién de un panel (14) de cierre
inferior de las secciones de fuselaje a construir.

6. Util para el montaje de secciones del fuse-
laje de aeronaves, en todo de acuerdo con la pri-
mera reivindicacion, caracterizado porque la es-
tructura (2) comprende superiormente un soporte
(15), dispuesto en montaje sobre gufas (16) de
desplazamiento entre una situacién lateral sobre
un soporte basculable (17) y un posicionamiento
central en la estructura (2), siendo dicho soporte
(15) mévil ademéds en descenso y elevacién pose-
yendo a su vez elementos (7) adaptables, para la
sujecién de un panel (18) de cierre superior de las
secciones de fuselaje a construir.

7. Util para el montaje de secciones del fuse-
laje de aeronaves, en todo de acuerdo con la pri-
mera a cuarta reivindicaciones, caracterizado
porque los ttiles de transferencia (3) van provis-
tos con elementos adaptables (7), para la sujecién
de los conjuntos laterales de las secciones de fu-
selaje a construir, formados por una semicarcasa
superior (8) y una semicarcasa inferior (10)

8. Util para el montaje de secciones del fu-
selaje de aeronaves, en todo de acuerdo con la
primera a sexta reivindicaciones, caracterizado
porque en las armaduras (6) y en los soportes (9),
(13) y (15) la colocacién de los respectivos ele-
mentos adaptables (7) en la posicién de trabajo
se realiza previamente a la recepcién de las piezas
a sujetar, efectudndose dicha colocacién preferen-
temente de forma manual.

9. Util para el montaje de secciones del fuse-
laje de aeronaves, en todo de acuerdo con la pri-
mera y séptima reivindicaciones, caracterizado
porque en los ttiles de transferencia (3) los co-
rrespondientes elementos adaptables (7) copian
de forma automaética la superficie exterior del con-
junto lateral formado por las respectivas semicar-
casas (8) y (10) unidas, admitiendo las posibles
desviaciones en cuanto a la geometria real que di-
cha superficie exterior pueda presentar respecto
de la geometria nominal.
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