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k57 Resumen:
Motor de agua autónomo.
Generar enerǵıa a partir de la canalización de agua a
alta presión a través de turbinas.
Formado por turbinas (1) o ejes de turbinas (12),
los cuales son huecos para permitir el paso del agua
(4), una vez el agua salga por las turbinas o ejes de
turbinas, estos pueden girar debido a los rodamientos
que tienen a cada lado (11) y por el impacto del
agua con las camisas (2). El motor (3) que está
herméticamente cerrado, tiene en su parte inferior
un depósito de agua (5), de donde se alimenta la
bomba de agua (6). La bomba de agua funciona
con un generador eléctrico (8) y (7), cuya enerǵıa la
genera el motor principal (10), del cual obtenemos la
enerǵıa sobrante (9). Los controladores (13) regulan
el buen estado del ĺıquido dentro del motor.
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DESCRIPCION

Motor de agua autónomo.
La presente invención, se refiere a la creación

de enerǵıa mediante un Motor de agua autónomo,
para todo tipo de aplicaciones; Fundamental-
mente, de tipo Industrial, Comercial y Trans-
porte. Pudiendo ser utilizada también, para acu-
mular y reservar la enerǵıa, para dar uso a todo
tipo de elementos eléctricos de una vivienda.
Planteamiento del problema

El problema es cómo conseguir mediante un
circuito cerrado de agua, generar enerǵıa o movi-
miento sin necesidad de emplear un combustible
o materia prima para su funcionamiento. Siendo
este circuito, totalmente autónomo.
Solución al problema técnico

El objetivo es crear un motor cuyo funciona-
miento no sea producido por la combustión de
algún tipo de combustible. Este motor funcio-
nará mediante un liquido que producirá el giro
de unas turbinas, las cuales, conseguirán generar
la enerǵıa necesaria para que todo el motor fun-
cione y además, podamos conseguir enerǵıa so-
brante para utilizarla en otros fines.

La presión del interior del circuito, la regu-
lamos con la bomba de agua a la que habremos
instalado un regulador con el que podemos au-
mentar o disminuir la presión del interior. De éste
modo, nos será posible aumentar el giro de los ejes
de turbinas (Motor), o disminuir la presión según
queramos. Todo éste proceso nos facilitará la po-
sibilidad de utilización del motor para cualquier
veh́ıculo.

Podemos, a su vez, conseguir una mayor efec-
tividad del motor, si el espacio vaćıo por el que
descenderá el agua hacia el depósito situado en la
parte inferior, le aumentamos la presión del aire
que existe dentro del motor. También podemos
conseguir que con ésta presión de aire, todo el
circuito se mantenga lleno de agua y no se vaćıe
cuando el motor está parado.

Además, debemos de buscar un mecanismo
para regular y mantener una presión óptima que
evite un riesgo de altas presiones, que pudiesen
dañar el circuito. Para evitar éste riesgo, pon-
dremos a la salida del agua por la bomba de
agua, unos reguladores que llamaremos “Contro-
ladores”. La función de éstos controladores, es
regular las distintas presiones que se crearán den-
tro del circuito. Cada controlador actuará depen-
diendo de su regulación. De éste modo, ante una
baja presión sólo se activará un controlador, de-
jando salir al exterior una pequeña cantidad de
ĺıquido. Progresivamente, cuando la presión au-
mente, actuará el segundo controlador, que co-
menzará su función al igual que el primero, es
decir, dejará también salir ĺıquido del interior
del motor. El primer controlador seguirá fun-
cionando y lógicamente su misión de regular la
presión habrá aumentado. Este ĺıquido, una vez
sea expulsado por los controladores, deberá ser
derramado, quedando sin utilidad alguna, al ha-
ber sido degradado por las altas presiones y los
violentos impactos a su salida por las turbinas.

De ésta forma, debemos de poner un dis-
positivo que avise del nivel de ĺıquido existente
dentro del depósito, el cual, será abastecido por
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una máquina capaz de meter liquido dentro del
depósito a alta presión, sin que la presión que
debe de haber dentro del depósito sea alterada,
ya que esto supondŕıa el vaciado del ĺıquido exis-
tente dentro de los ejes de turbinas y la posible
rotura de la bomba de agua.

Este sistema de abastecimiento a alta presión,
nos llevará a depender de una red de abastecedo-
res de alta presión, que serán los encargados de
introducir ĺıquido renovado dentro del motor.

Todo éste funcionamiento, tiene como ba-
se principal, lo que podemos denominar como
“Agua”. Pero con una connotación, debemos de
procurar que sea un ĺıquido más consistente y me-
nos fluido, con el fin de mejorar el giro de los ejes
de turbinas, una vez que el ĺıquido fluye por las
mismas. Este hecho hará imprescindible el cam-
bio y renovación del ĺıquido degradado después
de haber efectuado su función, por otro ĺıquido
nuevo y en buen estado.

Los controladores tendrán por lo tanto una
doble misión, además de regular la presión del in-
terior del circuito, también serán los encargados
de mantener en óptimas condiciones de funciona-
miento el ĺıquido especial ya que habrán estado
derramando el ĺıquido especial utilizado hasta que
haya que repostar.

Dado que el motor puede ser utilizado para
la conducción de veh́ıculos, la degradación del
ĺıquido ha de ser fundamental que no se produzca,
ya que esto llevaŕıa a una disminución de su po-
tencia, con el peligro que esto supone ante manio-
bras como los adelantamientos. Por lo que el he-
cho de dejar salir el liquido en buen estado, debe
de ser fundamental para el buen funcionamiento
del motor.
Interés industrial

La obtención de esta enerǵıa no contaminante,
supondŕıa:

• Un gran ahorro en gastos médicos para la
salud humana.

• Creación de mano de obra para fabricar los
nuevos motores.

• Menos gastos en la economı́a familiar.

• Posibilidad de poder cobrar de igual forma
que en la actualidad, una enerǵıa más ba-
rata, por los gastos de mantenimiento en el
servicio.

Teniendo en cuenta que éste motor nece-
sita repostar agua aproximadamente cada tres
o cuatro d́ıas (dependiendo de la velocidad,
kilómetros/hora, etc.), podŕıamos mantener toda
la red mundial de gasolineras, que paulatinamente
iŕıan cambiando sus surtidores por los nuevos
abastecedores de agua. Por otro lado, si tene-
mos en cuenta la posibilidad de tener que cambiar
todos los motores presentes en la actualidad en
coches, camiones, veh́ıculos industriales de todo
tipo, aviones, etc., toda persona afectada por los
cambios podŕıa trabajar en las nuevas fábricas
para la creación de una nueva flota mundial del
transporte. Esto supondŕıa una “REVOLUCION
INDUSTRIAL”.
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Referencias a los dibujos
Figura 1

Las piezas fundamentales del motor de agua
son las Turbinas (1). Son huecas por dentro y
tienen forma de hélices. Cada aspa de la tur-
bina debe de ser hueca y tendrá forma curvada
para que al salir el agua por el aspa, te permita
girar en el sentido deseado. La salida del agua
de la turbina deberá chocar con una superficie
escalonada (2) que provoque un mayor impacto
del agua, con lo cual, se convertirá en una ma-
yor fuerza del sistema completo, ya que, la po-
tencia del giro se veŕıa ampliamente mejorada.
Todo éste conjunto de turbinas y camisas de tur-
binas debe de estar herméticamente cerrado (3),
formando lo que será el motor principal del con-
junto. En la parte inferior, colocamos un depósito
de agua (5), hacia donde, por gravedad, caeŕıa
todo el agua salida por las turbinas. Una vez el
agua está en el depósito, seŕıa nuevamente bom-
beada hacia las turbinas (4). De ésta función se
encargará la bomba de agua, la cual, le dará al
circuito la presión necesaria, dependiendo de la
velocidad que desee el conductor. La bomba de
agua (6), puede ser eléctrica, para lo cual se ne-
cesita la enerǵıa (7) que proviene de un gene-
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rador eléctrico (8), que será movido por el mo-
tor principal. Todas las turbinas unidas por la
misma barra, formarán un eje de turbinas (12),
que podrá girar gracias a rodamientos estableci-
dos a cada lado (11). La fuerza creada dentro del
motor, será aprovechada en la caja de cambios
mediante engranajes (10) que producirá la enerǵıa
suficiente al engranaje del generador de corriente
(9) y del cual, podremos tomar la enerǵıa resul-
tante para mover todo tipo de veh́ıculos. Los
controladores (13) se encargan del óptimo funcio-
namiento interior de las diferentes presiones, las
cuales, se formarán dentro del circuito cerrado.
Siendo colocados en la salida de la bomba del
agua. También son los controladores los encar-
gados de que el ĺıquido sea renovado cada cierto
tiempo, en función de la utilización del motor de
agua.
Figura 2

Un eje de turbinas (1), caracterizado por tener
las turbinas forma curvada, de tal forma que el
agua al salir por estas haga girar todo el eje de
turbinas.
Figura 3

Un eje de turbinas (1), caracterizado por tener
las turbinas forma curvada dentro del mismo eje.
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REIVINDICACIONES

1. Motor de agua autónomo, caracterizado
por tener una cámara herméticamente cerrada en
cuyo interior hay una serie de canalizaciones, co-
nectadas a una bomba de agua, que es la encar-
gada de alimentándose del deposito situado en
la parte inferior de la cámara, bombear el agua
a alta por las canalizaciones hasta los ejes de
turbinas, los cuales debido a su caracteŕıstica y
forma, girarán una vez el agua salga por las tur-
binas e impacte con las camisas. Produciendo la
enerǵıa necesaria para hacer funcionar un gene-
rador eléctrico que alimentara la bomba de agua
para que esta funcione; Va dotado de unos con-
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troladores que serán los encargados de controlar
el agua que circula por su interior.

2. Una instalación según reivindicación 1,
caracterizado porque, la superficie internas ex-
puestas al impacto del agua una vez esta ha salido
de las turbinas, será escalonada.

3. Una instalación según reivindicación 1, ca-
racterizada porque el agua que circula por el
interior del circuito será controlada su densidad
mediante un dispositivo de control.

4. Una instalación según reivindicación 1 y 3,
caracterizada por que una vez la densidad del
agua haya bajado los controladores comenzarán a
funcionar.

5. Motor de agua autónomo.
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