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@ Resumen:

Sistema para mejorar la seguridad vial.

Especialmente concebido para ser utilizado en postes (2)
de sustentacién para sefales de trafico (1), pérticos infor-
mativos, barreras de contencion, pretiles de hormigén y
cualquier otro elemento rigido que habitualmente circun-
da las vias de circulacion, consiste en un revestimiento
(3) para dicho poste (2), al menos en la zona para la que
se han previsto los impactos, revestimiento (3) a base de
un material blando y elastico como por ejemplo caucho,
poliuretano y similar, con un espesor de pared adecua-
do como para constituir un elemento de absorcién de los
citados impactos, que minimice la gravedad de los ac-
cidentes, especialmente cuando, como resultado de los
mismos, se produce un impacto choque corporal del acci-
dentado contra el poste.

»)

N
~N
[ 9 ]

Aviso: Se puede realizar consulta prevista por el art. 37.3.8 LP.

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. C/Panamd, 1 — 28036 Madrid



1 ES 2 192 943 Bl 2

DESCRIPCION

Sistema para mejorar la seguridad vial.
Objeto de la invencién

La presente invencién se refiere a un nuevo
sistema para mejorar la seguridad vial, tendente
a minimizar de forma muy considerable los efectos
sobre la integridad de las personas, resultantes de
un accidente de trafico.

El sistema de la invencién estd encauzado a
disminuir fundamentalmente la gravedad de los
accidentes producidos por vehiculos de dos rue-
das, tales como motocicletas y bicicletas, ofre-
ciendo también resultados positivos tanto con
otro tipo de vehiculos como con peatones.

De forma ma&s concreta el objeto de la in-
vencién es minimizar los efectos que se producen
sobre las personas, ante un accidente, por im-
pactos sobre postes, pretiles y demas elementos
metélicos o de hormigén que habitualmente pro-
liferan a ambos lados de la calzada.
Antecedentes de la invencién

En cualquier via de circulacién existen infi-
nidad de senales de trafico, imperativas o sim-
plemente informativas, que deben estar conve-
nientemente sobreelevadas con respecto del suelo
para una correcta visualizacién de las mismas,
utilizdndose a tal efecto postes de diferentes
tamanos y configuraciones, pero que todos ellos
presentan como denominador comun su natura-
leza metalica.

También son frecuentes barreras de conten-
cién, esencialmente dispuestas en curvas o des-
viaciones, en las que la barrera propiamente di-
cha estd fijada al suelo también mediante postes
metélicos con diferentes secciones.

En otros casos y como medios delimitadores
o separadores de diferentes vias de la calzada, se
utilizan pretiles de hormigén, en ocasiones fija-
dos al suelo y en otras simplemente apoyados so-
bre ate ultimo, pero en cualquier caso y debido
a su considerable peso, constituyendo elementos
rigidos capaces de soportar fuertes impactos sin
desplazamiento.

En accidentes de trafico con salida del vehiculo
de la calzada, es frecuente que dicho vehiculo tro-
piece en su trayectoria con alguno de los elemen-
tos anteriormente citados, rigidos y resistentes,
que tienen como resultado un incremento en la
gravedad del accidente.

Este problema se agudiza en el caso de motoci-
cletas, en las que el conductor puede impactar con
su cuerpo sobre uno cualquiera de los obstaculos
o elementos rigidos citados, problema que se hace
extensivo a ciclistas e incluso a peatones, cuando
sufren un impacto con fuerte desplazamiento cor-
poral, de manera que en estos casos el cuerpo del
accidentado se encuentra en su trayectoria con un
elemento metalico, de gran rigidez, que incluso en
muchos casos incorpora aristas vivas, con lo que
un accidente que en principio podria tener conse-
cuencias leves, se convierte en un accidente grave
por impacto sobre los citados postes o pretiles.

De hecho y en caso especifico de motoristas, es
relativamente frecuente que se produzca la muerte
de los mismos, no por la caida de la moto sobre el
suelo sino por el impacto del motorista sobre uno
de estos obstaculos.
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Descripcion de la invencién

El sistema para mejorar la seguridad vial que
la invencién propone resuelve de forma plena-
mente satisfactoria la problematica anteriormente
expuesta.

Para ello y de forma mas concreta, mante-
niendo la estructura metalica de los elementos
de senalizacién y protecciéon habituales o modifi-
cando dichas estructuras, en cualquier carretera o
similar, el sistema que se preconiza centra sus ca-
racteristicas en revestir los postes que participan
en tales elementos, y en su caso la zona adecuada
de un pretil, con un material blando y elastico,
como por ejemplo caucho, poliuretano o similar,
con un espesor de pared adecuado como para que
actie como amortiguador frente a un posible im-
pacto, minimizando de forma muy considerable
los efectos del mismo.

Preferentemente se ha previsto que como tal
material de recubrimiento se utilice caucho con
elevada proporcién de material obtenido me-
diante reciclaje de neuméticos y similares, lo que
supone paralelamente a una mejora en la seguri-
dad vial, una reduccién en la contaminacién me-
dioambiental, al eliminar este tipo de residuos, de
dificil reciclaje.

Obviamente la configuracién de las citadas
piezas de revestimiento podrd ser ampliamente
variable, en funcién de las caracteristicas forma-
les y dimensionales del poste o elemento a recu-
brir, y podran estar obtenidas mediante moldeo
por compresion, inyeccién o transferencia, por ex-
trusién y vulcanizado, por UHF, por bano de sales
o autoclave, etc.

De analoga manera en el protector o recubri-
miento podra participar uno cualquiera de los ma-
teriales naturales o sintéticos anteriormente cita-
dos, con o sin aditivos, asi como una combinacién
de los mismos.

El revestimiento podré ser monopieza o multi-
partito, también segin se estime mas conveniente
en cada caso, y podré constituir un revestimiento
perimetral del poste o elemento de que se trate, o
simplemente un revestimiento parcial que afecte
obviamente a la zona del mismo sobre la que se
prevé un posible impacto.

De acuerdo con otra de las caracteristicas de
la invencién se ha previsto que los citados protec-
tores o revestimientos estan preferentemente do-
tados de senalizaciones 6pticas a base de elemen-
tos reflectantes, que mejoren la visualizacién de
los obstaculos cuando la luminosidad ambiental
es baja o incluso nula, como por ejemplo durante
la noche.

Descripcion de los dibujos

Para complementar la descripcién que se esta
realizando y con objeto de ayudar a una mejor
comprensién de las caracteristicas del invento, de
acuerdo con un ejemplo preferente de realizacion
practica del mismo, se acompana como parte in-
tegrante de dicha descripcién, un juego de dibujos
en donde con caracter ilustrativo y no limitativo,
se ha representado lo siguiente:

La figura 1.- Muestra una representacién es-
quematica en alzado frontal de una senal de
trafico provista del sistema para mejorar la segu-
ridad vial que constituye el objeto de la presente
invencion.
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La figura 2.- Muestra un detalle en seccién
transversal de dos posibles realizaciones del poste
de la senal de la figura anterior, en el caso es-
pecifico en el que dicho poste es de seccién circu-
lar.

La figura 3.- Muestra, también segiin una re-
presentacion esquematica en alzado frontal, un
portico de senalizacién vial provisto también del
sistema de la invencién.

La figura 4.- Muestra un detalle en seccién
transversal del poste correspondiente al pértico
de la figura anterior.

La figura 5.- Muestra un perfil de una barrera
de proteccién provista también del sistema de la
invencion.

La figura 6.- Muestra ocho detalles en seccién
correspondientes a otras tantas posibilidades de
realizacién préactica del sistema de la invencién,
sobre postes convencionales de diferente configu-
racién.

La figura 7.- Muestra otra alternativa de apli-
cacion del sistema a la barrera de contencién de
la figura 5, también segtin una vista en perfil.

La figura 8.- Muestra un detalle parcial en
perspectiva de un pretil de hormigdén, dotado
también del sistema para mejorar la seguridad
vial que constituye el objeto de la invencién.
Realizacion preferente de la invencion

En la figura 1, como anteriormente se ha di-
cho, se ha representado una senal de trafico (1)
montada sobre un poste (2), de altura variable,
que en el ejemplo de realizacién practica de dicha
figura presenta una seccién circular, como se ob-
serva especialmente en la figura 2, pero que podria
adoptar cualquier otra seccién, como por ejem-
plo una seccién cuadrangular o rectangular. En
cualquier caso el sistema de la invencién consiste
en rodear dicho poste (2), al menos en la zona
del mismo para la que se prevé un posible im-
pacto de acuerdo con el tipo de accidentes ante-
riormente expuesto, con una capa (3) de caucho u
otro material blando y/o eldstico apropiado, que
actie como medio absorbedor de los impactos,
que puede ser maciza o estar aplicada mediante
vaciados interiores (3’), tal como se muestra en la
citada figura 2.

En el caso especifico de un pértico (4), como el
mostrado en las figuras 3 y 4, su poste sustentador
(5) estard igualmente dotado de un recubrimiento
563 de similares caracteristicas al recubrimiento
3) anteriormente citado, que en el presente caso
y en lugar de constituir un elemento tubular “en-
chufable” al poste (2) como en el caso anterior,
consiste en un elemento abierto, que se cierra so-
bre el poste (5) a través del plano de unién (7)
y que se estabiliza en situacién de cierre sobre el
poste (5) con la colaboracién de tornillos trans-
versales (8).

En el caso de barreras de contencién, como las
mostradas en las figuras 5 a 7, se utilizan habi-
tualmente diferentes tipos de postes (9-9’-9”) res-
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pectivamente de configuracién en “I”, en “C” o de
seccion tubular y oval, si bien son también utiliza-
bles postes de seccién cuadrangular y rectangular,
no representados en las figuras, postes (9) que en
cualquier caso y con la colaboracién de soportes
(10) solidarizados a su extremidad superior, fijan
al suelo la barrera de contencién propiamente di-
cha (11), generalmente estructurada a base de un
perfil ondulado, como se observa especialmente en
las figuras 5 y 7. En este caso el poste (9) recibe
igualmente un recubrimiento envolvente (12), ma-
terializado en un cuerpo tubular, de seccién inte-
rior adecuada para adaptarse al tipo de poste (9-
9’-9”) de que se trate, como se observa en la figura
6, cuya seccién exterior puede ser circular, eliptica
o adoptar cualquier otra configuracién que se es-
time conveniente, cuerpo que puede ser macizo o
estar dotado de aligeramientos interiores (13-13’)
como los también representados en la figura 6 y
que puede estar totalmente cerrado acoplandose
al poste (9) por enchufamiento, o que puede estar
abierto, de forma similar al recubrimiento (6) de
los pérticos (4) a que se ha hecho mencién con an-
terioridad, como sucede en el caso del poste (9”)
de seccién eliptica, en el que el revestimiento (12)
se cierra a través del plano (7°) y con la colabo-
racién de tornillos (8’).

Existe también la posibilidad, mostrada en la
figura 7, de que no se trate de un revestimiento
envolvente del poste (9), sino de un escudo de
proteccién frontal (14), convenientemente orien-
tado de acuerdo con la direccién prevista para un
posible impacto, que se fija al poste (9) mediante
abrazaderas (15) o por cualquier otro medio con-
vencional, pudiendo dicho escudo (14) ser unita-
rio para cada poste (9) o constituir un elemento
corrido que se extienda a lo largo de postes suce-
sivos.

En el caso especifico de pretiles de hormigén
(16), al menos en una cara de los mismos, en
aquella sobre la que se haya previsto un posi-
ble impacto y a una altura adecuada, se estable-
cerd una banda continua de caucho (17) actuante
igualmente como medio eldstico y de absorcién de
los posibles impactos.

En cualquier caso el recubrimiento o protec-
tor (3), (6), (12), (14), (17) podra estar dotado de
una setnalizacién reflectante (18), que puede estar
integrada en el propio revestimiento, al partici-
par el material reflectante en la capa superficial
del mismo, o que puede materializarse en una o
mas bandas independientes, debidamente fijadas
al protector propiamente dicho.

Como se deduce de lo anteriormente expuesto,
el sistema que se preconiza es aplicable tanto en
vias urbanas como interurbanas, autovias y auto-
pistas, consiguiéndose en cualquier caso una no-
table absorcién del impacto producido sobre cual-
quier tipo de postes, senales o pretiles, que mini-
miza la gravedad de los accidentes de trafico.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema para mejorar la seguridad vial, que
estando especialmente concebido para minimizar
el efecto de un impacto corporal, ante un acci-
dente, sobre postes metalicos como los utiliza-
dos en senalizacion de trafico y barreras de con-
tencién, asi como sobre pretiles de hormigén y
elementos similares, se caracteriza porque con-
siste en dotar a dichos elementos rigidos, al me-
nos en la superficie de los mismos sobre las que
se prevé un posible impacto, de un recubrimiento
(3-6-12-17) de un material blando y eldstico, tal
como caucho natural o sintético, poliuretano u
otro material similar, con o sin aditivos, de ma-
nera que dicho material de revestimiento actia
como amortiguador frente a un posible impacto
sobre postes o paramentos.

2. Sistema para mejorar la seguridad vial,
segun reivindicacion 1, caracterizado porque el
revestimiento (3-12) se materializa en un cuerpo
tubular, cerrado, cuya seccién interior se adecua
a la del poste (2-9-9’) al que ha de fijarse, mien-
tras que su seccién exterior puede ser cilindrica,
eliptica o cualquiera otra adecuada a la configu-
racion del poste.

3. Sistema para mejorar la seguridad vial,
segun reivindicacion 1, caracterizado porque el
revestimiento (6-12’), se materializa en un cuerpo
tubular abierto, que se cierra sobre el poste (5-
9”), a través de un plano de cierre (7-7’), y se
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estabiliza con la colaboracién de tornillos trans-
versales (8-8’).

4. Sistema para mejorar la seguridad vial,
segun reivindicacién 1, caracterizado porque en
el caso especifico de postes (9) para barreras de
contencién (11), se ha previsto la posibilidad de
que el elemento protector se materialice en un es-
cudo (14), de cualquiera de los materiales citados,
que se sittia ante el poste (9), sin constituir un ele-
mento envolvente del mismo, y que se fija a dicho
poste mediante abrazaderas (15) o por cualquier
otro medio adecuado, pudiendo ser el escudo (14)
unitario para cada poste (9) o constituir un ele-
mento corrido que se extiende a lo largo de una
alineacién de postes (9).

5. Sistema para mejorar la seguridad vial,
segun reivindicacién 1, caracterizado porque en
el caso de pretiles de hormigén (16), el protector
se materializa en una banda (17) de cualquiera de
los materiales citados, establecida a lo largo de al
menos una de las caras de dicho pretil (16), a la
altura adecuada y prevista como zona de posibles
impactos.

6. Sistema para mejorar la seguridad vial,
segun reivindicaciones anteriores, caracterizado
porque el revestimiento (3, 6, 12, 14, 17) es sus-
ceptible de estar dotado de senalizaciones reflec-
tantes (18), bien mediante tratamiento superficial
el propio revestimiento o bien materializadas en
tiras o bandas independientes de dicho revesti-
miento y fijadas al mismo por cualquier medio.
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