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@ Resumen:

Sistema de sefializacion de seguridad para practicantes
de actividades deportivas controlado por radiofrecuencia.
Sistema de sefializacion de seguridad para practicantes
de actividades deportivas, que comprende un emisor de
radio frecuencia con fuente de alimentacién (4) e interrup-
tores (6) de seleccion de la sefial a emitir, y un receptor
(12) de radiofrecuencia con indicadores luminosos (11,
13, 14) que son activables por la recepcion de las sefa-
les emitidas por el emisor (4) al actuar los interruptores
(6) del mismo. El emisor va montado sobre el aparato o
sobre un componente (8) del aparato utilizado en la prac-
tica del deporte y el receptor puede ser transportado por
el mismo aparato o por el propio usuario, tal como sobre
un casco (10).

FIGURA 2

Venta de fasciculos: Oficina Espafiola de Patentes y Marcas. C/Panamd, 1 — 28036 Madrid



1 ES 2209 661 Al 2

DESCRIPCION

Sistema de sefializacion de seguridad para practi-
cantes de actividades deportivas controlado por radio-
frecuencia.

Objeto de la invencion

La presente invencion se refiere a un dispositivo de
sefializacién de seguridad para practicantes de diver-
sas disciplinas deportivas. El objetivo de esta inven-
cién es mejorar la seguridad del deportista, sin me-
noscabar, por ello, su comodidad en la realizacién de
la disciplina deportiva.

La presente invencién estd formada por dos ele-
mentos fisicamente independientes, por una parte un
sistema que, mediante diodos LED u otro sistema,
emite sefiales luminicas que pueden indicar, junto con
la posicidén del usuario, si el usuario estd frenando o
si pretende cambiar de direccién. Por otra parte se
encuentra un sistema emisor de radiofrecuencia que
accionado bien directamente por el usuario, bien por
elementos mecdnicos accionados por el usuario, envia
al sistema de emisidn de sefiales luminicas las ordenes
que definen su funcionamiento.

La principal ventaja que aporta el sistema es que
la independencia de estos dos elementos facilita que
el usuario pueda colocar el emisor de sefial luminica
en el lugar mas adecuado para la visibilidad, mientras
que el dispositivo de mando puede ser colocado en el
lugar que resulte mas cémodo para el usuario, sin ca-
bles u otro dispositivo fisico entre ellos que dificulte
la practica de la actividad deportiva.

Antecedentes de la invencién

Cuando diversas disciplinas deportivas, como por
ejemplo el ciclismo, son realizadas en horas o situa-
ciones de baja visibilidad, es necesario disponer de
dispositivos que ayuden a los demds deportistas y,
cuando el deporte se realiza en la via ptiblica, a los
demads usuarios de la via publica, a conocer la posi-
cién de usuario. Estos dispositivos han de situarse,
para poder cumplir su cometido adecuadamente, en
lugares de elevada visibilidad.

En varias de estas disciplinas deportivas se dan
elementos de sefializacién que indican la posicién del
usuario. Asimismo podemos encontrar sistemas que
son capaces de indicar posibles cambios de direccidn.

El ciclismo es una actividad deportiva que se reali-
za en la via publica, histéricamente ha sido necesario
indicar la posicién del ciclista y la direccién que pre-
tende tomar para poder hacer compatible la prictica
del deporte con al circulacién de la bicicleta y de los
demas vehiculos. Debido a esto encontramos diversos
sistemas que se han desarrollado a tal efecto.

Sistemas como generadores de corriente eléctrica
movidos por el giro de las ruedas que alimentan faros
delanteros para alumbrar el camino por el que se ha
de pasar y pilotos de posicién traseros.

Catadidptricos y reflectantes que hacen que para
los demads usuarios de la via publica sea mds f4cil dis-
tinguir al ciclista.

Con la propia posicion corporal del ciclista o con
gestos determinados y normalizados se puede incluso
realizar la sefializacion de frenada y cambio de direc-
cion.

Se pueden encontrar unos dispositivos electréni-
cos capaces de generar una secuencia de luces que
hacen al usuario mads visible en la oscuridad. Incorpo-
ran también un sistema de anclaje con el que se puede
adaptar a diversos puntos de la bicicleta, los hay de
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muchas clases y distintas secuencias de luces que se
activan por medio de pulsadores e interruptores.

Patentes previas a esta invencién sefialan la po-
sibilidad de hacer més bajo el consumo de las luces
seflalizadoras alimentdndolas por impulsos y no por
tensiones continuas.

También aparecen sistemas que accionados mecé-
nicamente, y sirviéndose de la fuerza del ciclista sobre
los pedales, indican la direccién hacia la que se pre-
tende girar por medio de brazos oscilantes en ambos
lados de la bicicleta.

Se conocen también sistemas, que ademads de per-
mitir la iluminacién o sefializacién luminosa, permi-
ten la inmovilizacién de la bicicleta para evitar robos.

Aparecen sistemas que permiten colocar las luces
de posicién y sefializaciéon de direccién en distintas
posiciones para mejorar la visibilidad de estas luces.

No se conocen sistemas en los que la comunica-
cién entre los dispositivos de mando y los de sefali-
zacion se realice por medio de radiofrecuencia.
Descripcion de la invencion

Esta invencion estd formada por un transmisor y
un receptor de radiofrecuencia, que permiten al de-
portista sefialar el cambio de direccion, frenada y po-
sicién en la que se encuentra.

El transmisor se coloca en una posicién facilmen-
te accesible por parte del usuario. Se fija firmemente
en dicha posicién mediante un adaptador disefiado a
tal efecto.

Para el caso de la indicacién de los cambios de di-
reccion el usuario acciona el sistema de transmision
mediante un interruptor de tres posiciones - Hacia la
Izquierda, Parado, Hacia la Derecha - colocadas pre-
ferentemente en esta posicion desde el punto de vis-
ta del usuario, de forma que el accionamiento resulte
lo mas intuitivo posible. Accionando el interruptor, el
usuario sefiala la direccion hacia la que pretende des-
plazarse. El sistema puede poseer indicadores lumi-
nosos que avisen al usuario del estado de la direccion.

El sistema de frenos se gobierna, siempre que sea
posible, mediante un sistema automatico que se ponga
en funcionamiento cuando el usuario accione el freno.
En caso de no ser esto posible se dispondrd un pulsa-
dor de frenada.

Para poner en marcha el sistema de indicacion de
posicion se utiliza un pulsador o interruptor conecta-
do al transmisor que envia la orden de iniciar una se-
cuencia de luces para hacer al usuario mas facil de ver
en condiciones de baja visibilidad. La parada del sis-
tema de indicacién de posicidn se realiza accionando
el pulsador o interruptor anterior.

El receptor de radiofrecuencia y sistema de sefia-
lizacién luminosa debe poder ser colocado en el lu-
gar que mejor visibilidad ofrezca. Para ello se pueden
realizar los adaptadores necesarios. El sistema de se-
flalizacién de cambio de posicién estd formado por
dos barras luminosas, colocadas en ambos lados del
usuario, a izquierda y derecha de este si se le mira
de frente, formadas preferentemente por varios LED,
de color amarillo auto, que indican, mediante luces
intermitentes, la direccién de un posible cambio de
direccidn.

El sistema de frenada estd centrado con respecto
al usuario, de forma que no sea mds apreciable en un
lado que en el otro, también mirando de frente al usua-
rio. Estd formado preferentemente por varios LED, de
color rojo, que mantienen una luz fija mientras se estd
accionado el sistema o pulsador de freno.
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Para indicar la posicion del usuario se realizan se-
cuencias de luces con las luces de las que se dispone
en el receptor.

Tanto emisor como receptor cumplen toda la nor-
mativa vigente respecto a espacio radioeléctrico y per-
miten el ajuste, de forma que el sistema de un usuario
no afecte al de otro o a otros sistemas externos.

Tanto el sistema emisor como el receptor estan ali-
mentados por bateria.

Breve descripcion de los dibujos

Figura 1.- Muestra el transmisor de radiofrecuen-
ciay el interruptor de frenos adaptados al manillar de
una bicicleta.

Figura 2.- Muestra la parte trasera de un casco pa-
ra ciclistas, a la derecha y la izquierda estdn adaptadas
las luces de cambio de direccién, mientras que en el
centro estdn situadas las luces de freno el alojamiento
del receptor.

Descripcion de una forma de realizacion preferida

En las figuras anteriores se observa como el sis-
tema estd formado por dos partes: emisor de radio-
frecuencia y accionamiento (Figura 1) y receptor de
radiofrecuencia e indicadores luminosos (Figura 2).

El emisor de radiofrecuencia y las baterias estdn
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colocadas en el interior de una caja (4) acoplada al
manillar de una bicicleta (8), en la parte izquierda de
este, cerca del lugar donde se coloca la mano (9). En
la caja (4) se encuentran el interruptor de tres posicio-
nes de cambio de direccion (6), los LED indicadores
del cambio de posicion (1) y el pulsador de inicio de
secuencia de luces de posicion (5). Las luces de fre-
no estan mandadas por un microinterruptor (3) que es
accionado directamente por la maneta de freno dere-
cha, de forma que cuando el usuario frena se acciona
el microinterruptor. La caja del emisor y el microin-
terruptor estan unidos por un cable (2) sujeto al mani-
Ilar (8).

El receptor de radiofrecuencia y las baterias se en-
cuentran en una caja (12) adaptada a la forma trasera
del casco (10). En la parte superior de esta caja (12) se
sitda la luz de freno (14). A la izquierda y derecha de
este, adaptadas también a la forma del casco se sitia
la luz de indicacién de direccion a izquierda (13) y a
derecha (11). Las luces de indicacion de direccion (11
y 13) se unen a la caja (12) en la que van situados el
receptor y la luz de freno (14) por medio de cables de
seccién muy pequefia, imperceptibles para el usuario,
en el interior del casco.
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REIVINDICACIONES

1. Sistema de sefializacién de seguridad para prac-
ticantes de actividades deportivas, caracterizado por-
que comprende un emisor de radiofrecuencia con
fuente de alimentacion e interruptores de seleccion de
la sefial a emitir, y un receptor de radiofrecuencia con
indicadores luminosos que son activables por la re-
cepcidn de las sefiales a emitir por el emisor al no ac-
tuar uno o mds interruptores del mismo; cuyo emisor
va montado sobre el aparato o sobre un componente
del aparato utilizado en la practica del deporte, con
los interruptores de seleccion de sefial situados en un
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lugar facilmente accesible para el usuario; y cuyo re-
ceptor es transportador por el mismo aparato o por el
propio usuario, con los indicadores luminosos situa-
dos en una zona posterior visible.

2. Equipo portitil segtn la reivindicacién 1, es-
pecialmente para ciclistas, caracterizado porque el
emisor va montado sobre la bicicleta, con los interrup-
tores, al menos, situados en las empufiaduras o sus
proximidades.

3. Equipo portatil segtn la reivindicacién 1, ca-
racterizado porque el receptor va montado sobre un
casco, con los indicadores luminosos situados exte-
riormente en la parte posterior del mismo.
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