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Mecanismo adaptador multiposicional para los coches de
carreras en pistas de “scalextric”.

Mecanismo adaptador multiposicional para los coches de
carreras en pistas de “scalextric”.- que consta de adapta-
ciones para estabilizar, guiar y deslizar normalmente los
coches eléctricos de carreras sobre pistas de “scalextric”,
que tienen un desarrollo vertical, por ejemplo sobre una
pared, u horizontal invertida, por ejemplo suspendida de
un techo, y que son maniobrados por su correspondiente
y tradicional mando a distancia.
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DESCRIPCION

Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”.

El invento se refiere a un mecanismo de adapta-
ci6n multiposicional que afecta tanto al coche o vehi-
culo en pistas de carreras de tipo “scalextric”’, como a
las propias pistas y mds concretamente a la via o do-
ble riel que hace de toma corrientes para alimentar el
equipo motriz del coche o vehiculo.

Trata el invento en base a sus fundamentos, la po-
sibilidad de que el desarrollo de las carreras de dichos
coches o vehiculos, atn respetando la forma de reali-
zacidén y ejecucion conocidas, se pueden efectuar en
pistas montadas sobre paramentos o pafios verticales,
como puede ser la pared de una casa o superficie al
efecto preparada en esta posicion vertical o incluso en
posicion horizontal invertida, es decir con la pista bo-
ca abajo, con el plano de rodadura hacia abajo contra-
riamente a la posicién que naturalmente se aplica en
este tipo de juegos, en este caso por ejemplo el techo
de una casa o una estructura que penda de él. De esta
forma se evita la necesidad de aprovechar un espacio
volumétrico de la habitacién para montar bien sobre
el suelo, bien sobre un tablero, maqueta o similar de
plazo horizontal el circuito, generalmente volumino-
so, de éste tipo de juegos.

Ello obliga cuando no se tiene un espacio especi-
fico para ello o suficiente espacio, a que el juego se
tenga que montar y desmontar, siempre que se quiera
utilizar o no. Normalmente las habitaciones de una vi-
vienda corriente, no dan suficiente espacio para ello,
por tanto es casi imperativo general tenerlo que mon-
tar y desmontar, esto hace inconveniente el uso del
juego y en muchos casos prescindir de ello, incluso
no plantearse su adquisicion.

La solucién del invento permite utilizar un espa-
cio, generalmente infrautilizado o poco utilitario, co-
mo puede ser una pared vertical, un plano inclinado o
el techo o un tablero, panel, maqueta u otro colgado
de dichas superficies para poder desarrollar el juego
si necesidad de tenerlo que montar y desmontar ca-
da vez incluso de tenerlo expuesto permanentemente
puesto que se trata de un espacio que no tiene otra
finalidad importante en la habitacién de la vivienda.
Estado de la técnica

En el estado de la técnica son conocidos juego de
carretas en pistas de coches bdlidos u otros vehicu-
los conocidos como “scalextric” que esta constituidos
por tramos de pistas enlazables imitando la superficie
de una carretera o pista de carreras que comportan u
0 mdés vias metdlicas, dependiendo del ancho de di-
chas pistas, de doble riel, sobre la que deslizan dichos
vehiculos equipados con un mecanismo eléctrico ali-
mentando por una bateria de corriente continua que
hace contacto y cierra el circuito con dicho doble riel
y que con conducidos por un mando a distancia y que
son fabricados en diferentes modelos por diversas fa-
bricas de juguetes, siendo posiblemente la mds im-
portante o nombrada la que dio nombre a éste tipo de
juguetes.

Como es sabido los coches o vehiculos de jugue-
te de carrera en las denominadas pistas de “scalex-
tric” tienen un doble contacto en forma de ballestilla
que cierran el circuito con dichos rieles y mediante
el mando a distancia se les hace circular a gran velo-
cidad sobre una superficie plana, dependiendo de la
habilidad del conductor que el vehiculo no se salga
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de la pista y llegar el primero a la meta preestablecida
por los concursantes. Precisamente la habilidad y el
desarrollo del juego estd basado en ésta condicién.
Actividad inventiva

Precisamente la pretension del invento es que
efectudndose la accidn sobre una superficie vertical
o invertida, el vehiculo tiene medios para no caerse
de modo que, desarrolldndose el juego con la misma
tradicional y conocida filosofia, aqui dependerd mas
que, la habilidad del conductor, se centre en superar
los desniveles, el ascenso y descenso del vehiculo, los
accidentes del mismo y las propias curvas que, ain
siendo dificil que el vehiculo pierda su riel, depen-
diendo la brusquedad del movimiento y la velocidad,
podria bloquearse o pararse circunstancialmente he-
cho que viene a representar el reto de la conduccién
para establecer la designacion del vencedor como es
caso del juego cuando se desarrolla en una plataforma
horizontal en proyeccion normal.

Descripcion del invento

El objeto del invento para conseguir la posibili-
dad de que los coches circulen a la velocidad desea-
da y posible es dotar a dichos coches de medios de
estabilizacion, guiado y articulacién libre adaptados
especialmente a los rieles de las pistas de carreras
que estdn asimismo adaptados para que dichos me-
dios de estabilizacién y guiado estén reconducidos en
dichos rieles de modo que pudiendo deslizar sin ape-
nas reduccién por rozamiento, van montados sin po-
sibilidad de que el vehiculo se salga del riel ya sea en
una pista dispuesta verticalmente o en posicién hori-
zontal invertida (boca abajo), manteniéndose de modo
constante el contacto/tomacorriente del vehiculo con
el riel metdlico de la pista de deslizamiento.

Unos medios de estabilizacion, guiado y articula-
cion libre segin el invento que consisten en unas pa-
tillas metdlicas situadas, preferentemente en la parte
anterior y posterior del fondillo del coche, por delante
y por detrds de los ejes de las ruedas, en una posicién
axial compensada para la estabilizacién del coche y
para el guiado del mismo que por el pie de dicha pati-
1la va alojada y convenientemente guiada en ranura de
separacion del par paralelo de rieles de modo que las
ballestillas de contacto/tomacorriente son las mismas
y actdan de igual modo que las tradicionales.

Las patillas del parrafo anterior, segin el inven-
to, tienen forma de “T” invertida, constituyendo la ra-
ma horizontal el pie de la misma y el resto el vastago
vertical. El primero es el 6rgano de guiado y desli-
zamiento en la ranura del riel, mas concretamente en
una abertura producida en las paredes laterales inte-
riores paralelas de dicha ranura de modo que los bor-
des laterales de dicho pie van alojados y guiados en la
referida abertura con la holgura suficiente para no im-
pedir su deslizamiento a la velocidad que se le exija
pero impidiendo que la patilla y, por tanto el vehiculo
de juguete se salga del riel.

Otro detalle del invento es que la rama horizon-
tal de la patilla en “T” que constituye el pie de dicha
patilla, tiene silueta plana oblonga, de cantos romos
y extremos redondeados, con una seccién transversal
que comprende el ancho de la ranura y se extiende
poco mads por sus respectivos laterales de modo que
dicho pie queda alojado y guiado en las aberturas la-
terales de dicha ranura en las condiciones explicadas
anteriormente.

El referido pie, segin el invento, va unido con el
resto de la patilla a través de un fragmento de fus-
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te que tiene menor seccion transversal o grueso que
dicho pie, quedando alojado libremente en la ranura
de los rieles de modo que en los movimientos del ve-
hiculo no roce o entorpezca el desplazamiento, man-
teniendo una altura superior a la propia de los rieles
y mds concretamente hasta al plano del fondillo del
coche, donde el resto de la patilla o resto de la rama
vertical de la patilla va alojada a modo de un vastago
roscado.

Un vastago roscado, segun el invento que es, con-
dicionalmente, mas largo que el resto no roscado del
vastago y aunque resulte innecesaria tanta longitud
para el montaje de la patilla, si que es recomenda-
ble para asegurar que los movimientos de dicha patilla
no provoquen su desalojamiento por desenroscamien-
to excesivo.

El véstago roscado convenientemente, segtin el in-
vento, es de rosca métrica de modo que al ir roscada
en un taladro roscado efectuado sobre el fondillo del
vehiculo, que como es sabido es un fondillo de plasti-
co, caucho o similar permite que la patilla, una patilla
metdlica segtin lo antedicho, pueda girar libremente,
en un sentido circular hacia un lado u otro, en la medi-
da que la curva, arco o perfil del riel requiera, mante-
niéndose en una posicién tangencial permanente y en
permanente contacto del tomacorriente sobre el riel,
cualesquiera que sea la posicién del plano de rodadu-
ra de la pista.

Una posicién tangencial permanente y en perma-
nente contacto del tomacorriente que al no estar ase-
gurada por el propio peso del vehiculo como es el caso
de los “scalextric” tradicionales, se consigue median-
te la solucién que el invento propone incorporando
una ldmina magnética o imédn localizado o preferen-
temente situado en un chaflan transversal préximo a
la patilla metalica posterior con la potencia medida
calibrada para que asegurando la posicién tangencial
permanente del coche, no impida el necesario desliza-
miento del mismo a la velocidad que se quiera, aun-
que se exija algo mds de potencia al motor.

Los puntos de rozamiento del pie de la patilla me-
talica y la fuerza magnética del iman de aproxima-
cidén tangencial, no son 6bices para el regular funcio-
namiento del vehiculo sobre las pistas dispuestas en
planos verticales, inclinados u horizontales invertidos,
a cuyos efectos y a fin de que el coche no se salga de
la via integrada por los rieles, estos rieles cuentan se-
gun el invento con unas finas aberturas a lo largo de
ellos, en toda la extensién, y mas exactamente unas
aberturas cortadas sobre el borde inferior de los pla-
nos internos de cada riel, tanto en la pared metélica de
estos como en la pared aislante, interna, de cada uno
de ellos. Como es sabido dichos rieles con perfiles en
“U” invertida alojados en una respectiva canal y con-
tenidos en una canal comin de mayor seccién entre
las cuales se forma la ranura de separacion de ambos
rieles por donde corre el fuste del pie de dicha patilla
metélica.

Una idea mds amplia de las caracteristicas del in-
vento la realizaremos a continuacion, al hacer referen-
cia a las ldminas de los dibujos que en esta memoria
se acompaiia, de manera un tanto esquemadtica y tan
solo a via de ejemplo, representando los detalles pre-
feridos y vitales de la Patente.

En los dibujos

La figura 1 es una vista esquematizada en alzado
lateral del coche con las adaptaciones del invento.

La figura 2 es una vista en planta inferior, vista por
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debajo del coche de la figura anterior a 180°.

La figura 3 es una vista en planta superior de un
fragmento de pista con las adaptaciones del invento.

La figura 4 es una vista en alzado frontal de dicho
fragmento de pista a 90° de la figura anterior y con los
rieles seccionados.

La figura 5 es una vista en alzado vertical y simé-
tricamente seccionada de una patilla de estabilizacion,
guiado y articulacion, montada en el vehiculo y en los
rieles.

La figura 6 es una vista en perspectiva representa-
do un tramo de pista en disposicién vertical sobre una
pared.

La figura 7 es una vista andloga a la anterior de
un tramo de pista en disposicién horizontal invertida
(boca abajo) en un techo.

Preferente realizacion del invento

Consiste una preferente realizacién del invento en
la version representada en dichos dibujos que segtin
sus respectivas referencias se identifican del modo si-
guiente:

1) Coche.

2) Fondillo.

3) Pista.

4) Via.

5) Riel.

6) Riel.

7) Ranura.

8) Canal de la via.

9) Pared interior riel (5).

10) Pared interior riel (6).

11) Abertura guiado.

12) Abertura guiado.

13) y 13a) Patillas delantera y trasera.
14) Pie patilla.

15) Fuste.

16) Esparrago roscado.

17) Rosca pista.

14a) y 14b) Extremos romos pie.
14c) y 14d) Bordes laterales guiado.
18) Placa magnética.

19) Ballestillas contacto.

T) Techo habitaculo.

P) Pared frontal habitaculo.

P1) Pared lateral habitaculo.

En relacion con dichas referencias en la Figura 1,
podemos comprobar como el coche (1) va montado
sobre la pista (3) en la forma tradicional, pero segin
el invento estd sustentado por las patillas, delantera
(13) y trasera (13a), amarradas al fondillo (2) del co-
che (1) y guiadas en las aberturas (11) y (12) de la via
(4) (figura 4), por sus respectivos pies (14).

Las patillas (13) y (13a), son piezas metdlicas en
forma de “T” invertida en la que, su rama horizon-
tal (14), es de perfil oblongo con sus extremos romos
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(14a) y (14b) unidos con la rama vertical mediante un
fuste (15) de menor seccién que el pie (14) y el res-
to integrado por un esparrago roscado (16) de rosca
métrica.

Los laterales de dicho pie (14) estan formados por
bordes (14c) y (14d) de muy poca seccién pero su-
ficiente para poder guiar dicho pie en las aberturas
interiores (11) y (12) de cada riel (5) y (6) para asegu-
rar la adaptacion de dicho pie (14) al perfil de la pista
(3) en la que va comprendida la via (8) formada por
un juego de rieles (5) y (6) de perfil en “U” invertida
mentidos dentro de la canal (8) y fiados o separados
por laranura (7) donde aloja, de canto, el fuste (15) de
las patillas metdlicas (13) y (13a), de modo que el es-
parrago roscado (16), de rosca métrica, va roscado en
el fondillo (2) del coche (1) en forma libre o giratoria
para que la patilla (13) y (13a) y mas concretamente
el pie (14) pueda adoptar indistintas posiciones (14”)
y (14”) (figura 2) para adaptarse el referido desarro-
1o de la pista (3) guidndose por las ranuras (11) y (12)
fresadas o realizadas en las paredes internas (9) y (10)
( figura 4) de los rieles (5) y (6) en cualesquiera de
las versiones de pistas (3) en posicién vertical ( figura
6) sobre una pared frontal (P) o en posicién invertida
horizontal (figura 7) adosada o colgada del techo (T),
siendo el pafio complementario de la representacion
la pared lateral (P1).

El guiado del coche (1) a través de los pies (14)
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de las respectivas patillas (13) y (13a) estd comple-
mentado con la incorporacién de una placa magnética
o imdn (18) dispuesta transversalmente en la parte de
atrds del fondillo (2) en una posicién tangencial a la
patilla (13a) y con una relativa inclinacién para que,
aproximdandolo a los rieles metélicos (5) y (6) manten-
ga el necesario y permanente contacto de las ballesti-
1las tomacorriente (19) situadas en el extremo anterior
del fondillo (2) del coche (1).

Los bordes laterales (14c) y (14d) de los pies (14)
de las patillas metélicas (13) y (13a), impiden que el
coche (1) se salga de la via (4) y vaya reconducido en
las aberturas (11) y (12) de los rieles (5) y (6) evitan-
do que el coche (1) se salga de la via (4) cuales quiera
que sea la posicién de la pista (3); sobre plano vertical
(figura 6) o sobre plano horizontal invertido ( figura
7); en tanto que la fuerza magnética de la placa (18),
no frena o impide el fécil y regular deslizamiento de
los coches (1) por la pista (3).

Una vez descrita convenientemente la naturaleza
del invento se hace constar a los efectos oportunos,
que el mismo no queda limitado a los detalles exac-
tos de esta exposicion, sino que por contrario, en él
se introducirdn las modificaciones que se consideran
oportunas, siempre que no se alteren las caracteristi-
cas esenciales del mismo, que se reivindican a conti-
nuacion.
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REIVINDICACIONES

1. Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”, en el que
los coches o vehiculos de carreras de juguete constan
de medios de guiado, estabilizacion y articulacion pa-
ra circular por pistas con desarrollo y posicién sobre
un plano o superficie vertical, por ejemplo una pared,
u horizontal invertida, por ejemplo suspendida de un
techo en la que, dichos coches se caracterizan por-
que comprenden patillas metdlicas en forma de “T”
invertida, localizadas en la parte delantera (13) y en la
parte de atrds (13a), segtin su eje de simetria, monta-
das por medio de partes roscadas que permiten giro li-
bre y van guiadas en correspondientes aberturas de los
rieles (5) y (6) y a los que se acoplan por la accién de
una placa magnética (18) que asegura el permanente
contacto de las ballestillas tomacorriente (19) contra
dichos rieles (5) y (6) garantizando el desplazamien-
to en carrera sobre pistas (3) de desarrollo vertical u
horizontal invertido.

2. Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”, segin la
reivindicacion, en la que las patillas metélicas se ca-
racterizan porque la rama horizontal de la “T” es un
pie oblongo (14) de extremos redondeados (14a) y
(14b) y bordes laterales ligeramente salientes (14c) y
(14d) que van guiados en aberturas (11) y (12) de di-
chos rieles (5) y (6) y estan unidos a la rama vertical
por medio de fuste (15) de menor seccién que el pie
(14) quedando alojado en la ranura (7) situada entre
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dichos rieles (5) y (6).

3. Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”, segin la
reivindicacion 2, en el que la rama vertical de la patilla
metdlica se caracteriza, por estar constituida por un
esparrago roscado (16), de rosca métrica, que rosca en
correspondiente taladro roscado (17) del fondillo (2)
del coche (1) de modo que gire en libre para que el
pie (14) se adapte continuamente a posiciones (14°) y
(14”) del perfil de la pista (3) en cualesquiera de sus
posiciones vertical u horizontal invertida.

4. Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”, segtin la
reivindicacion 2, las aberturas de guiado para los pies
de la patillas metalicas se caracterizan porque dichas
aberturas (11) y (12) estan realizadas en el borde in-
ferior de la pared interior (9) y (10) de los respecti-
vos rieles metélicos (5) y (6) que tienen perfil en “U”
invertida con luz ajustada a la seccioén de los bordes
laterales (14c) y (14d) del pie (14) de las patillas me-
télicas (13) y (13a).

5. Mecanismo adaptador multiposicional para los
coches de carreras en pistas de “scalextric”, segin la
reivindicacion 1, la placa magnética o iman de adap-
tacidn del coche a los rieles metdlicos, se caracteriza
porque va localizada en una posicién inclinada, trans-
versal y préxima a la patilla de atrds (13a) con fuerza
controlada para asegurar el contacto permanente de
las ballestillas tomacorriente (19) y asegurar el nor-
mal deslizamiento del coche (1).
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